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૪2૦૩૩ 
જીન અથવા રૂ પીલવાનો ચરખો 
ચલાવવાની સમજણુ. 


જેમાં ષ્લાટ ખ્રધરસના સેકારથી પેટટ છન, એપનર 
તથા સૉ!જીન વગેરેને લગતી જાણવાજોગ 
ખઆાખદાની તેઓને લગતી આકૃતીઓ 
સાથે સમનણ ગાપી છે 
તેમજ 
જુદ્દી જુદી જતના એંનજીનો તથા બાઇલરે ફાયદાકારક 
રીતે વાપડવાની તથા તેઓના બળ અને ઘટતા 
પમ્માણુની ટક ઉપયોગી સમજણુ. 
-------સ534*સ-- 
૨ચનારે 


પાલણજી દાદાભાઈ ચવના 


મીકેનીકલ પજનેર. 





મુ'ભઇ, 
'કરોટે પીંટીંમ પ્રેસ. 





*--- 


દી બાચો. 


તાછિવઝિન્શર મ, 


મુ'બઈ ઈલાકામાં તથા હીંદુસ્થાનમાં જીની'ગ કૂકટરીએ ધણી થવાથી 
તથા દર વરસ એ ફેટરીઓ વધતી જતી હોવાથી અને એ કામને લગતી 
પુરતી સમજણુ સાથની ચોપડીની બહુ અગત માલમ પડવાથી અમોએ 
આ નાતું પુસ્તક બાહાર્‌ પાડવાને હીંમત જીધી છે. 

ધણુાક અતુભવી ઈજનેરો પોતાના ઇજનેરી કામમાં પુરતા માહીત- 
ગાર અતે હુશીયાર હોવા છતાં, જયારે તેઓ પેઠુલ વેહલા જનના કાર્‌- 
ખાનામાં ન્નય છે ત્યારે તેઓ ૬7ન ચલાવવાના કામથી બીનવાકેપગાર 
હોવાને લીધે તેઓને જીન [ીટરોપર આધાર રાખી કામ કરવું પડે છે; 
અને જયારે તેઓ વચ્ચે કાંપ વાંધો પડે છે તો ફીટરો ધણીકવાર ઈજનેરોને 
સતાવવાને ચુકતા નથી. આ નાની ચોપડીમાં “એપનર,” “સૌ જીન,” તથા : 
“પલાટ ખધરસના” “મેકાર્થી જન”તી વીગતવાર સમજણુ આપવામાં : 
આવી છે. તેમજ એ મેકારથી જનના દરએક ભાગની આકૃતીઓ આપી' 
તે વધારે ખુલ્લી રીતે સમજ પાડવાની અમોએ કોશેશ કીધી છે. 

“ પૃર્ચુટણુ ન્નણુવા ન્નેગ બાખદેો ” વાલા મથાલાંવાલાં પ્રકરણુમાં 
એનજન, તથા બૉઈલર વગેરે જીતને લગતાં પરચુઢણુ કામોની ટુ'ક વીગતો [ 
આપી છે જે અમો આશા રાખીયે છીયે કે ઇજનેરો તથા શીટરો ઊપરાંત ! 
મનેજરો તથા માલેકેને પણુ ધણી ઉપ્યોગી થઈ પડશે. મુખ્ય કરી નવી 


દ્ર દીબાચે।, 


| જીની'ગ ફેક્ટરી બાંધનાર માલેકોને એ છેલ્લુ' પ્રકરણુ વાંચવાથી ઘણે 
દ્રાદદો માલમ પડશે. 

પુસ્તકતી આખેરીએ જુ'બઇ ઈલાકા તથા બીરાર દીસ્્રીકટમાં જે જે 
ગામોમાં જનીંગ ફેકટરીઓ;તથા પ્સીંગ ફેકટરીએ છે, તેની ટીપનેો કોઠે! 
અમોએ બતાવ્યો છે જે દમા ધારીએચ કે વાંચનારતે બહુ ઉપ્યોગી 
થઇ પડશે. 


આ પુસ્તક રચવાની અમારી આ પેહલીજ કોશેશ છે અતે તેની 
રચનામાં કાંઈક ખામીઓ પણુ હશે. પરંતુ આશા રાખીયે છીયે કે અમારા 
વાંચનારાઓ તે કસુર દરગુજર કરશે. બનતાં સુધી ગુજરાતી ખોલે વાપ- 
રવાની કશેશા કરવા છતાં, નાચારીએ કામદારોમાં સાધારણુ થઇ પડેલા 
સાંચાદામને લગતા અગ્રે બોલે વાપડવાની અમોને છુટ લેવી પડી છે. 
આ પુસ્તક તૈયાર કરવામાં અમારા મીત્ર મીન હોરમસજી ખરસેદજી બાના 
મીકૈનીકલ ઈજનેરે અમોને ધણીક કીમતી મદદ જીધી છે તે આ ટકે 
જહેર કરવાને અમને ખુશી ઉપજે છે. કતા. 


પા૦ દા? ચ૦ 


સૌડળીયું. 


કંપાસ... ૦૦૦ ૯૦૨૪૯૦૯૦૨૧૭૦૪૦ ૬૦૯૮ ૨૦૦૨૦૦ 9૦૦૬૧૦ ૦9૦ઉ૦ ૭૩૪૦? ૦૬૦ ૬૦૦ .*ન્‍પાતું જ્‌ થી ર્‌ 


કપાસ કેમ ઉગે છે--ર્‌ તથા સરજી વગ્ચેતું પ્રમાણુ--કપાસ કેમ 

વીણુવામાં આવે છે--“ જન” તથા “ જીનીંગ ” બોલોની સમજણુ. 

આપતર.:ેુેુે8#ેક કેક સઈ કક ત્ા્૦્ાનું.: ર થી: પ 

કપાસને એપનરમાં નાખી છુટો કરવાનું કારણુ--કપાસ કેમ છુટો 

થાય છે તેની સમજણુ.--તેનાથી થતે। પ્રાયદ્દો અને ગેરપરાયદો-- 

ખાંખુની સાટીનો ઉપ્યાય, પીડલંટીસ, પીડરોલરો, સ્પાઈકડ સીલીંડર 

તથા પ'ખાનું વહૂુન--ઓપનરમાં આગ લાગવાનું કારણુ, તેની સાંમે 
બચાવ કરવાના ઉપાયે. 

જન અથવા ચરખો .......-. 999 ૭. ૦૦ ૨૦૦ ૦૨૦ ૦૦૦૦૦: ૦૦૦ પતું પથી ૬ 

સૌ  જન.......* રેકશ કક સ્‍ડફ૦સ૯૯૯૦ ૯૯૦૦૦૯૦૦ ૯૭ પાનું ૬ થી ૭ 


૧૦ 


“ સૉ” જીનની બનાવટ, તે મધેથી કપાસ કેવી રીતે પીલાય છે, એ 
જન રદ થવાનાં કારણુ. 

સમેકાર્થી જીન***૦૦૦.** ૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૫૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦૦પ૫ાનું ૭ થી ૧૧ 

મેકારથી જીન કેોણુ બનાવે છે, તરણુ બૅરીંગતું જન, ચાર તથા 

પાંચ બૅરીંગનું જન, તે મધે થયલે ફેરફાર, પાંચ બૅરીંગથી થતો 

, કાયદો તથા ગેરષાયદો, પગના આગલના કાલરેમાં ફેરફાર, હાલના 

કલરનો ફાયદો, પગ તથા શાક્ટની ધુ'ટીની લાકડાંની બરીંગો, તથા 


૮ સાંકળીયું. 


ચામડાની દગરીઓતું વર્ણુન અને તે વાપરવાની સમજણુ--રીક 
શાક્ટની આગલની બંરીંગમાં [રફાર તથા હાલની ખંરીંગાનો 
ફ્રાયદો. ન્નલીની બૅકેટ નાઈ રેલની બકેટ તથા સંલ્દ ફીદરથી 
થયલા અગતના પ્રાયદાઓ. 


મેકારથી જનના સાંચાકામની વીગત............** પાવું ૧૧ થી ૧૫ 


જનતું ખોખુ સાઈડ દ્રેમો, બોટમ કરીસ રેલ તથા બૅરીગોતું વર્ણન, 
પાંચ બૅરી'ગનો જીન શા ઉપરથી કહેવામાં આવે છે, કરૅન્ક શાષ્ટ, 
લુસ તથા ફાસ્ટ પુલીઓ, સૈેંલ# શીદરને ચલાવનારી પુલી તયા 
રાલરને ચલાવનારી પુલીનો ઉપયોગ અને તેને લગતી સમજણુ, 
કાલરવાલી પુલીપર ચામડુ' જડવાનું કારણુ, છરીઓ (મુવીંગ નાઇ) 
ઉપર્‌ નીચે કેવી રીતે થાય છે, તથા આગલ પાછલ કેવી રીતે હડે 
છે, રેડીઅસ રૉડ, ફીકસ્ડનાઇક, નાની સ્પ્રીંગ, મોટી સ્પ્રીંગ, રોલર 
બરી'ગ, જલી, સેલ્કૂ [ીદર, સુપરીનેો જુદો જુદો ઉપયોગ અને 
તેને લગતી સમજણુ. 


મેકારથી જનને સૅટ કરવાની રીત... ...... જરર પાનું ૧૫ થી 2૨ 


કરંન્ક શાફ્ટના ખાસો કૈવી રીતે ધસીને મુકવા, શાફટી'ગ કેવી રીતે 
લાચુ કરવી, લુસ તથા ઝાસ્ટ પુલીના ખુચો, મુવી'ગ નાળ્ફ્ે (નાહલી 
તથા મોટી છરીઓ ), તેની સાથે જડેલાં “ હીનજીસ,” છરીને 
કેવી રીતે સરખી કરવી, છરીઓને વાંક મારવાતું કારણુ, જે વાંક 
મારીયો નહી હાય તો શું' થાય, વાંક ખરો ખોટા જણુવાની રીત, 
દાંડાને કેમ વાંક મારવો, છરીને વાંક મારવાની સમજણુ, લાકડાંના 
પગ તથા તેની દગરીઓ કેમ તપાસવી, છરીને સાડા સાત ઈંચના 
ગેજમાં કેમ રાખવી, પગના કાલરેા તયા દગરી કેવી રીતે ન્ેડવાં, 
ફ્રીકસ્ડ નાઇક કેવી રીતે તપાસવી, ડીકસ્ડ નાયકને કોરી કેમ 


સાંકળીયું. છ 


પાડવી, રેલરની બૅરીંગો, તેઓને કેમ સુધારવી, રેલરતી શાક્ટીંગ 
તેને કેમ દુર્સત કરવી, રોલરને ફીકસ્ડ નાઈક સાથે કેટલુ" દબા- 
વવું, દીકસ્ડ નાઈક કેટલી ઉંચાઇએ રાખવી, મોરી છારી રેલરની 
કટલી નજદીક લેવી ન્નેપ્યે, નાની છરી મોટી છરીની કેટલી પાસે 
રાખવી, મુવીંગ નાઇળફો ચાલતી વખતે ફ્રીકસ્ડ નાધ્#ફ્થી કેટલી 
ઉ'ચી તથા નીચી રહે છે. ન્નલી, તેને ચાક્ષુ છરીથી કેટલી નીચી 
રાખવી, તેને વાપરીઆ અગાઉ તપાસી ખરાબર દુરસ્ત કરવાની 
અગત, સંક ફદર, તેને ફીકસ્ડ નાઇફથી કેટલો દુર રાખવો, 
સુપરી, તેને છેડે ચામડું જડવાનું કારણુ, કાનીયાંના ઉપયોય, રોલ- 
રની બાહેર લાકડાંતી અથવા લોખ'ડતી પટી ટાંગવાનું કાર્ણુ. 
જનની ખામીઓ જણુવાની તથા તેને સુધારવાની રીત...પાનું રર થી ૩૩ 


જનમાંથી સરકી તથા રૂ એકએકથી કેવી રીતે છુટાં થાય છે. 
શેલર, તેને ખડબચડુ કરવાતું કારણુ અને તે કેમ ખડબચડુ' કર્‌- 
વામાં આવે છે. રેલરના કાપા ( ગ્રુવ ) ચોકસાઈથી પાડવાની 
અગત, રેોલરનેો ડાયમેટર, તેતી પુલી બદલવાની અગત, રોલર 
નાહલુ' થયાથી શુ' થાય છે, રોલરને નવા કાપા ( મુવ ) પાડયા પછી 
જનમાં ચલાવતી વખતે પેહેલી રાખવી નનેઈતી સ'ભાલ, સ'ભાલ 
ન લેવાથી થતું તુકશાન, રોલર ઉલટાવીને નાખવાનું કારણુ, રોલર 
બૅરીંગની ચાકી ધીલી થવાથી શુ' તુકશાન થાય છે, ર્‌ અટકીને 
નીકલવાના કારણે।, રોલર ટેપર થયું હોય તો શુ' કરવું, રોલર 
શાકૂટ ભાગી જવાના કારણો, 'ીકસ્ડ નાઈફતે “કોરી ” પાડવાનું 
કારણુ, સ્પ્રીંગથી ફીકસ્ડ નાઇફ્ને કેટલી દબાવવી, રેડીઅસ રૌડની 
ચાકી ધીલી થવાથી શુ' થાય છે, ફીકસ્ડ નાઈફને ખાન પડી હાય 
* તો શુ' થાય છે, ફીકસ્ડ નાઈક કેટલી ઉંચી અથવા નીચી રાખવી, 
રૂ પકડ; રહેવાતું તથા આસ્તે અને ધીમે તીકલવાનું કારણુ, તેને 


સાંકળીયું, 

મારે લેવા ધટતો ઉપાય, રૂ પાટલે નીકલતો હોય તો શુ' કરવું, રૂ 
એક બાજુથી પાતલો અને છુટો ને ખીજ બાજુથી ધીમો અને 
આસ્તેથી નીકલવાનું કારણુ, જીતમાં કપાસને ખદલે ખાલી રૂ 
નાખીયાથી શુ થાય છે, રોક શા#ટની બૅરીંગ ધસાયાથી શુ' થાય 
છે, તેને માટે લેવા ન્નેઇતા ઉપાયે, મુવીંગ નાપફ્રો ગેજ કરતાં 
ઉ'ચી અથવા નીચી હશે તો શુ' થશે, મુવીંગ નાપફ્રો, ફીકરડ 
નાછકથી દુર હહેલી હરો તો શુ' થાય, ”ાલીના ગાલા કેટલા 
રાખવા, નલી કેટલી ઉ'ચી રાખવી, નલી ઉ'ચી અથવા નીચી 
રાખ્યાથી શુ' થાય, સુપરીનું ચામડું કેવી રીતે જડવું, રૂ નડે 
અને ધીમો નીકલવાના કારણે, રૂ પટલો અને છુટો નીકલવાના 
કારણો, ર્‌ કોઈ ઠેકાણુથી બરાબર નીકલે ને કેપ ઠેકાણેથી તેમ 
નહી નીકલે તે તેના કારણા-- 


પર્ચુટણુ જણુવાજેમ બાખદ્દો.......*.*-**-...૦પાતું ૩૩ થી ૫૩ 


જનની જુદી જીદી શાકફ્ટીંગને આપવામાં આવતી ચાલ, આમલની 
ચાલ અને હાલની ચાલની ઝડપમાં ફેર, એક જન કેટલા હોર્સ- 
પાવરતનું જેર ખાય છે, “નામીનલ હારસપાવર ” તથા ઇ-ન્ડીકેટેડ 
હારસપાવર ” વચ્ચે ફેર, હાઇપ્રેસર ( નાનકન્દેનસી'ગ )ે એનજનતો 
નોમીનલ હોરસપાવર શોધી કાહડવાની રીન, હાધ્પ્રેસર કન્ડૅન્સી'ગ 
અએનજીનનતેો હીરસપાવર રૌોધી કાહડવાની રીત, “ કમ્પાઉન્ડ કન્દેન- 
સીંગ ” અનજનનેો હારસપાવર શોધી કાહાડવાની રીત, જીનની 
સ'ખ્યા પ્રમાણે અનજીન કેટલા હારસપાવરતું ન્ેધ્યે, તેમજ 
બોઇલર કેટલુ' મોટું જોઈએ, બૉઇ્લરનો હારસપાવર ગણુ- 
વાની રીત, જનની સખ્યા પ્રમાણે લાકડું કેટલું બલવું જઇએ 
કમ્પાઉન્ડ અએંનજનથી થતો બલતનમાં ફાયદો, ખાલી સ્લાઇડ 
વાલવવાલા એનજીન તથા આરામેટીક એનજીન વચ્ચેનો ફરક તયા 


સાંકળીયું. ૧૧ 


ઓટોમેટીક એનજીનથી થતો! ફાયદો, પત્ડીકેટર ગીયરી'ગ તયા તેથી 
થતો ફૂાયદ્દો તથા તે બનાવવાનો ખરચ, એક જીનમાંથી એક કલાકમાં 
નીકલતો રૂ, એર'ડી તેલ રોજ કેટલુ' ખપે છે, રૂ મેલો થવાના કારણુા, 
મેનેજરે સરકી તથા રની કેમ તપાસ સાખવી, જનના પગના 
બોલટા કેમ ટાઇટ કરવા, રોલર કેમ ભરવાં, ચામડું કેવું જેધ્યે,. 
તેની પરખ, એક રોલરમાં કેટલુ' ચામડું” જેપ્એ, રૉલરને દા- 
બવાની રીત, ચામડુ' કીયે ઠેંકાણેનું સારૂ' મલે છે, જન હાઉસમાં 
સુકાદમતીઓ રાખવાની અગત, જીતરોા પાસે રોજ પેહેલાં શુ 
કામ કરાવવું, રોપ ગીયરી'ગ ફ્લાઇ વીહલ, તથા તેથી થતા ઠાયદા 
તથા ગેરષ્રાયદા, એનજનની શાહનો સંન્ટર અતે સૅંકન્ડ મોશન 
શાક્ટના સૅંન્ટર વચ્ચેનો તપ્રાવત કેટલો રાખવો, મોટી જીની'ગ ફેકટરી 
બાંધવી હાય તે તેમાં શાક્ટની ગોઠંવણુ કેવી રીતે રાખવી, સંકન્ડ- 
મોશન શા(ટ પલાટકફ્રોર્મની ઉપર્‌ રાખવી કે તેની નીચે રાખવી, 
જનને જે પરા ચલાવે છે તેની લ'બાઇ, કાઉન્ટર શાકૂટ બીજ નાખી- 
ને રોલરને જુદુ ચલાવવાના કારણુ, તેથી થતો ગેરદાયદો, પીટરો 
ઉપર રાખવી ન્નેઇતી દેખરેખ ખારવાલા પાણીથી બાઈલરને થતે 
ગેરફાયદો, તેના ઉપાય, જીની'ગ ફૂકટરી સતેશનથી ધણી દુર હોય 
તો લાં કેવું બોઇલર નેઇએ, બાઈલરમાં ગરમ પાણી આપવાથી 
થતો ફાયદો અને તે કેમ ગરમ કરવું, બાઇલરને સાફ્‌ કરવા વાસ્તે 
%્વી રીતે ઠંડુ' કરવું, બૉધ્લરતું પાણી એકદમ “ખ્લો આક” 
જીધાથી શુ' તુકશાન થાય છે, ગેજ ગલાસના કાકો કેમ તપાસવા, 
રતીમ ગેજ બરાબર છે કે નહી તે કેમ તપાસવું, બોઈલર તથા 
સ્તીમપાઈપપર “ કૂલટી'ગ ” કરવાતું કારણુ, સાધારણુ ગામઠી 
* * ફેલટીંગ”ની કેવી રીતે મેલવણી કરવી, બૉઇલરનો ખ્લેો ઓક 
કક કેવો જેપ્યે, બોઇલરનો સેફ્ટી વાલ્વ “નમ થયો હોય 


૧૨ સાંકળીયું. 


તો શુ' ઉપાય, જીત એક એકથી કેટલા છુટા મુકવા, 
એક જીનીંગ ફ્રેકટરી આખી તૈયાર કરવા પછવાડે થતો 
ખરચ, આગથી બચવા માટે ઓરામેંટીક સ્પ્રીંકલરનેો ઉપયોગ- 
પલાટ બધરસના હાથથી માણુસ વડે ચાલતા નાહલા જન 


મુ'બઈ ઇલાકા તથા બીરાર જલ્લા માંહેલી જીનીંગ ફેકટરીઓની 
સખ્યા તેના જુદા જુદા ગામના નામ સાથે........ .*.-પાનું પ૪ થી ૬ર્‌ 


ખાનદેશ જલ્લો, સુરત દીસ્્રીકટ, કેરા દીસ્્રીકટ, ભરૂચ દીસ્ત્રીકટ 
નાસીક દીસ્્રીકટ, અમદાવાદ દીસ્રીકટ, બીન્નપાર દીસ્્રીકટ, શોલાપુર 
દીસ્રીકટ, ધારવાર દીગ્ન્રીકટ, અહમદનગર દીસ્્રીકટ, બીરાર જલ્લે, 


આકતીઓનાં નાંમ. 


જનની સાઇડ ફૂરેમ, કરૅન્ક શાકફ્ટના પગો, સંલ ૨ીદર તથા તેતો 
પગ, કાનીયું, બોટમ કરોસ રેલ તેના ખાસ સાથે, ફીકસ્ડ નાઈફ 
તેની રેલ તથા સ્પ્રીંગો સાથે, [ીદર કરંન્ક શા(ટ તથા તેની પુલી 
જાલી તથા તેતું પારીયું, નાહલી મુવીંગ નાઈક તેના રેડીઅસ રાડ 
તથા રક શા(ટ સાથે, મોટી મુવીંગ નાઈક તેના રેઠીઅસ રૉડ 
તથા રક શાક્ટ સાથે, કરૅન્ક શા(ટ તષા તેપર જડેલી પુલીઓ, 
ર્‌ાલર તથા તેની પુલી, જીનની સાઇડ [રેમ રોલર વીગેરે, જનને, 
સટ કરવાની સમજણુવાલી આપૃતી, બૌઇલરના ચુલાની લ'બાઇ 
રદેખાડતારી આકૃતી. 


ક૪ન્ટઝ્ઝ “- 


જન અથવા રૂ પીલવાનો ચરખો 
ચલાવવાની સમ્‌ૃજણુ. 





કપાસ. 


કપાસનો છોડવો માણુસની કમર બરાબર ઉચો! ઉગે છે. પેહલાં 
તેની ઉપર પીલાં જીલ થાય છે, જેની અ'દરથી દીડવું અથવા કેરી ત૪- 
યાર થાય છે, અને રક્તે રપ્રતે તે દીડવું પોષાઈને અખરોટ જેટલુ' મોટુ” 
થાય છે, અને પછી ॥પ્ાટવા માંડે છે; અને આપણી નજરે જે શાખાદાર 
સફેદ માવો માલમ પડે છે, તે માવો રક્તે રપ્તે સુકાધ્્તે ખીલી નીકલે 
છે, ને તદન સુકાયા પછી માણુસે। પાસે ઝાડપરથી અથવા જમીન પરથી 
વીનાવવામાં આવે છે. એ શાખાદાર સુકાયલા માવાને આપણું “કપાસ” 
કહીયે છીયે, જેની અ'દર નજદીક ખે ભાગ ખીયાં અતે એક ભાગ 
ચોખા ર્‌ હોય છે. એ ખીયાંને ગુજરાતમાં “કપાસીયાં” તથા ખાનદેશમાં 
“સર૪્ી” કહે છે. એ કપાસ જેમ તેના દીડવાં અથવા કેરીમાંથી ખીલી- 
ને ખાહાર નીકલે છે તેમ તેને વીનવામાં આવે છે. એવી રીતે બેથી ત- 
રણુ વખત એક છોડવા પરથી કપાસ વીનવામાં આવે છે. જમીનના કસ 


જ્‌ કપાસ. 


પરમાણે કપાસ સારો અથવા ખરાખ થાય છે. તેમજ જુદા જુદા જલ્લા- 
ઓની જમીનમાં કપાસના રૂના તારની લ'બાઈ તથા સક્ાઇ તથા નરમા- 
સમાં રક રહે છે. સુરત તથા ભરૂચ જલ્લાનો ર્‌ ધણો સારે ગણાય 
છે. જે રીતે કપાસમાંથી રૂ અને ખીયાં એકએકથી છુટાં કરવામાં આવે 
છે તે રીતને “જની'ગ” કહે છે ને જે સાંચામાં એ ર્‌ છુટો થાય છે તે 
સાંચાને “જીન” કહે છે. 


“ઓપનર. 


કપાસને વીણ્યા પછી પેહેલાં તેને ફેક્ટરીનાં કપાઉનડમાં જમીનપર 
નાખવામાં આવે છે, અને તેની અ'દર્‌ માટી તથા પતી તથા ફીટી 
ભેલેલી રહે છે, તેમજ એ કપાસના પુમરાં પણુ એકએક સાથે ગુચવા- 
યલાં હોય છે તેથી જનમાં નાખ્યા અગાઉ કપાસને પેહલાં “ ઓપનર 'માં 
નાખવામાં આવે છે, કે જેથી પુમરાં છુટાં થાય છે ; તેમજ ક્રપાસની 
ચુ'ટણી કરતી વ'ખખતે બેદરકારીથી તેમાં માટી અથવા પતી વગેરે કચરે્‌ 
ભેલાયલે હોય છે તે પણુ સા( થઈ નય છે. એવી રીતે છુટા પડેભા 
કપાસને જે જીતમાં નાખ્યે છીયે તો તે કપાસમાંથી ર્‌ વધારે સેહલાઈથી 
“અને ઝડપથી નીકલે છે. તેમજ જનની છરી તથા રેલરે વગેરેને ઝાઝુ' 
નુક્શાન થતું અટકે છે. પણુ એવી રીતે ઓપનરમાં કપાસ દાખલ કર્‌- 
વાથી જે કચરો નીકલી નય છે તેથી રૂતો ઉતારે એછે આવે છે એવું 
સમજી ગુજરાત તથા ખીરાર તરપૂના વેપારીઓ ઓપનરમાં કપાસ નાખવા 
રૃતા નથી પણુ પાધરો તેતે જીતમાં નખાવી ૨ કઢાવે છે. ખાનદેશ જીલ્લા 


ઓપનર. ૩૩ 


તથા બીન્ન જહ્લામાં કપાસ સાથે માટી તથા કચરો એટલો બધે ભેલેલે 
રહે છે; કે સાંતા દરએક કારખાનામાં એઓપનરમાં કપાસ નાખ્યા વગર 
ચાલતું નથી. હાલ રદ્તે રકફ્તે બીરારમાં થોડે ઠેકાણે ઓપનર દાખલ 
કરવામાં આવ્યાં છે. ઓપનરમાં કપાસ નાખ્યા અગાઊ) જલી જેવી ખાં- 
ખુની બનાવેલી “સાટી”ની ઉપર કપાસ નાખંવામાં આવે છે, કે જેથી 
ઝીણો કચર ખાંખુની વચેની જગામાંથી ગળીને નીચે પડે છે. માર પછી 
એક માણુસ ઓપનરમાં ચાલતી કામરાની સાટી (પ્રીડલૅટીસ) ઉપર કપાસ 
નાખે છે; જે “ લૅંટીસ ' અથવા “ સારી? જેમ જેમ ચાલે છે તેમ તેમ 
કપાસને દાંતાવાલાં ખે રેલરતી નજદીક લઈ નય છે. એ સાટીના બાં- 
અની ચીપો ચામડાંની પટીની ઉપર ઈસકોર્‌'થધી જડી લેવામાં આવે છે, 
ક્ર જે પટીખ ખે સામે સામે ગોઠવેલી 'સાફ્ટીંગ ' ઉપર જડેલી નાની 
“પુલી” ઉપર્‌ ચાલે છે, ને કોઈવાર કામરાંની પટીને બદલે આખુ ચામડું 
અથવા કનટાનતું કપડુ' નાખવામાં આવે છે. ઉપર કહયા પ્રમાણે જે ખે 
રાલરો નજદીક કપાસ જય છે ને જેને “ ફીડરોલરો ” કહે છે, તેઓને 
આસરે અરધો ઈચ લાંબા અને પા ઇંચ મોલ અણીવાલા દાંતા જડેલા 
હોય છે, જે દાંતા પોતાની તરપ આવતા કપાસને તરત પકડી લેય છે, 
ને તેતે પોતાની વચેથી પસાર કરીતે એક ત્રીજન' રેલર્‌ (સીલીંડર) પર 
નાખે છે. એ જીદરેલરનો દાયમેટર ર ઈંચ છે, ને તે એકએક ઉપર 
ગોઠંવેલાં હાય છે. જેમાંતું તીચલુ' શેલર જડી લીધેલી બૅરીંગામાં ફરે છે, 
તથા ઉપલા રેલરની બૅરીંગ [ીકસ્ડ હોતી નથી, પણુ ગાઈડ ' માં ઉપર્‌ 
નીચે થાય તેમ રાખવામાં આવે છે. એ બેરીંગોને ચોકસ વજનથી 


જ ઓપનર. - 


' પોતાની જગામાં સમતોલ રાખવામાં આવે છે તેતું કારણુ એ કે જ્યારે એ 
એ રેલરની વચે વધારે કપાસ એકદમ આવે, ત્યારે ખીયાં કચડાઈ ન્ળય 
નહી, પણુ રેલરના ઉઠવાથી કપાસને જવાને પુરતો મારગ મળે, તેમજ 
એ ગોઠવણુથી તે બે રોલરો વચે અટકી ન જાય. એ બે રોલરોની શા- 
«ટીંગને છેડે બે નાના દાંતાવાલા ચકર! હોય છે, જે એકએકને ચલાવે 
છે, પણુ કોઇ વખતે બે રેલરેોની વચે કપાસ એટલે બધો આવી નય 
છે કે ઉપલુ' રેલર ધણ્‌ુ' ઉચકાઇ જય છે, ને પેલાં દાંતાવાલાં ચકરો। એક 
એકથી ખુટાં થઇ જવાથી તે ચાલતું અટકે છે. તેના ઉપાય તરીકે અસલ 
ડ્ડકાં દાંતાવાલાં ચકરોા બદલીને લાંબા દાંતાવાલાં ચકર બનાવીને નાખવામાં 
આવે છે. ઉપર્‌ લખ્યા પ્રમાણે એ ખે રેલરોમાંથી પસાર થયલે કપાસ 
જે તરીન્ન' રોલર ઉપર પડે છે તેનો ડાયમેટર ૮ ઈંચ છે અને તેને “સપાઈકડ 
સીલી'ડર” કહે છે. એના દાંતા પેલાં ખે નાના રોલરોના દાંતા કરતાં વધારે 
લાંબા હોય છે. જેવો કપાસ પેલાં ખે નાના રોલરોમાંથી નીકલીને એ તરીન્ન 
“સીલીડર' પર્‌ પડે છે, તેવાોજ તે સીલીંડરના દાંઢાથી ષ્ઠુટે થઇ નીચે પડે 
છે. એ મોટાં સીલી'ડરની ઉપર એક પ'ખોા જેરથી ચાલે છે, અને તે 
પ*ખાના જ્નેર્થી, પ/ખાની પેટી અથવા ચેમખરમાં થોડુ “વંકયુમ” થાય 
છે, જેથી સીલીડરની ઉપરની હવા પ'ખા તરક ધસીને જય છે ને તે 
હવાની સાથે કપાસ તથા ધુળ તથા પટી પણુ ખે'ચાય છે, પણુ એ ધુળ 
અને પટીની સાથે કપાસ પણુ હવાના ન્નેર્થી ધસડાઇ નહી જય તે 
મારે એ સીલીંડરતી ઉપર એક જસદના પતરાંની બારીક લબાચા ખુરા- 
ખતી જલી મુકેલી હોય છે. એ જાલીમાંથી પસાર થયલી ધુળ અને 


_ભોપતર. ષ્‌ 


ક્રમરો પ'ખાની ઉપર જડેલી એક ચીમનીમાંથી બાઠાર નીકલી ન્ય છે. 
એ ચીમતીતુ' મોહું: એવી રીતે રાખવું કે ચીમનીમાંથી નીકલતો કચરો 
સા૪ થયલા કપાસમાં પાછો પડે નહી. હવે એ ઓપનરમાંથી જે કપાસ 
સાક્‌ થઈને પડે તે કપાસને જમીન પર પડવા દેવાં નહી પણુ નીચે 
બઆંખુની સાટી રાખી તેની ઉપર પડવા દેવો. જયાં ઓપનરને 'દીલીવરી 
લૅટીસ' એટલે સાટી હોય છે, સાં એ સીલી'ડર પરથી સાફ થઇને છુટો 
શયલેો કપાસ એ લેૅટીસ પર પડે છે, ને જેમ તે ફરે છે તેમ તેની સાથે 
ખે'ચાઈ આવી નીચે જમીન પર પડે છે; અતે તેજ વખતે એ કપાસ- 
માંની-સેહેજસાજ બાકી રહેલી પટી એ દીલીવરી લૅંટીસના ગાળામાંથી 
પાછી નીચે જુદી પડે છે. 'દીલીવરી લૅટીસ'ની ગોઠવણુ “પીડલૅટીસ”ના 
જેવી છે, એ ઓપનર જીતી'ગ હાઉસથી તદન છુટી જગાએ ગોઠવવામાં 
આવે છે, કારણુ કે કપાસ સાથે આવતા પથર તથા ચકમક તથા કાંદી, 
રલરના દાંતા સાથે જેેરથી અથડવાના ધસારાથી કપાસ સલગી ઉઠે છે; 
તેથી એવા આગના નેખમથી બચવા સાર્‌' પાણીની ખબાલડીઓ તથા 
પીપોની જેગવાઈ રાખવી જેઈયે. એક ઓપનર વીસ મેકારથી જનને 
'ાલ પુરો પાડે છે તે તે આસરે તરણુથી ચાર હોર્સ પાવરતું જેર ખાય છે. 


જીન અથવા ચરખો. 


ઓએપનરમાંથી છુટા થયલા કપાસને જીત દાઉસતા પલાટ ફ્રારમ 
[ઉપર લઈ જય છે. એ કપાસ પીલવાના “ચરખા' અથવા જન ધણી 
જાતના હોય છે. જે વખતે આપણા દેશમાં અગ્રેજી સાંચા નહી હતા, તે 


દ્ર ચરખો. 


વખતે હાથના ચરખાથી ઓરતે! પાસે કપાસ પીલાવવામાં આવતે હતે. 
એ “ચરખો” લાકડાંતા ખે ઉભા કટકા, કે જેતી અ'દર બે રોલરા એકઃ 
એકની ઉપર્‌ કૂરે છે, તેતો બનેલો છે. જે માડેલુ' નીચલું' રોલર લાક- 
ડૉનુ' હોય છે, તથા ઉપલાં રોલર તરીકે લેખ'ડતેો ગોળ સલીનો હોય છે. 
એ બધે રેલરોને બે બાયડીઓએ છહાથાવતી ફેરવે છે, જે માહેલી એક 
બાયડી એ રેલરેની વચે કપાસ મુકતી ન્ય છે. કપાસનો રૂ બે રોલરેોની 
વચે ચપટ પકડાઇ જઇ રેલરની ચાલથી ખાહેર ખે'ચાઈ આવે છે, ને 
ખાલી ખીયું હેકે પડે છે. રેોલરો એકએકથી ખુલ્લાં થઈ ન્ય તો તેઓને 
એકએક સાથે ફૂાંચરથી લામુ રાખવામાં આવે છે. એ ગરખાની ખામા 
ગએ છે કે લાકડાંતું' રોલર જલદી ધસાપ્તતે ન1૬' પટલું' (ટેપર) થઇ જય 
છે, જેથી ખુલ્રો વકટારમાં સર્‌#ી દાખલ થઈ રૂની સાથે છુડાઈ બાહાર 
નીકળે છે. વળી ખીજ ખામી એ છે કે, એક ચરખામાંથી #કટ દીવસમાં 
ખઆર્થી પ'દર્‌ રતલ ર્‌ નીકળે છે, જે વેલ્રાટી સ'ચામાંથી જીન થતા રૂ કરતાં 
રૂપીયે આના જેટલે! પણુ નથી, તથા ર્‌ જે નીકળે છે તે સફાઇદાર ચા- 
દરની મીસાલે નીકળવાને બદક્ષે, છુટો છુટો અને ગુચળીવાળા થઇ નીકળે 
છે, જેથી તેની ફી'મત એઓઇછી નીપજે છે. 


સાજન. 


વેલાતી જને ધણી નાતના આવે છે, પણુ હી'દ્સ્થાનમાં મુખ્ય. 
કરીને “મેકાર્થી' જન વપરાય છે. સૌજીત જે અમેરીકામાં મુખ્ય કરી 
વપરાય છે, તે અજમાયસ પરથી આપણા દેશના કપાસને લાયકતો માલમ 


સૌજીન. ૭ 


પડયો નથી. એ જીત વીસથી પચાસ નાની ગોલ કરવતનો બનાવેલો 
હોય છે. એ કર્વતેો એક લેોખ'ડની ચોરસ શાહ્ટી'ગની અ'દર્‌ નાખ- 
વામાં આવે છે, અને તે દરએક કરવત વચે અરધા ઈચ જાડા લાકડાના 
ગાળ લાઇનરે મુકવામાં આવે છે. એ કરવત ઉપર એક જાલી આવે છે 
જે ઉપર નીચે થઈ શકે છે. એ જલી એવી રીતે ગોઠવવામાં આવે છે 
ક્રે કરવતના દાંતા તે જાલીના ગાલામાંથી નલીની સપાટીથી સેઠજ ઉપર 
રહે. એ નલી ઉપર કપાસ નાખવામાં આવે છે, ને જેમ કરવત પૂરતી 
જય છે તેમ તે કર્વતના દાંતાએ કપાસમાંના રૂને પકડીને જલીના ગા- 
લામાંથી પોતા સાથે બાહેર ખે ચવાની કોશેશ કરે છે, પણુ જીતો ગાળા 
કપાસના બીયાંથી નાનો રાખવામાં આવતો હોવાથી, કપાસીયા રૂ સાથે 
બાહેર ગાળામાંથી જતા નથી, પણુ ઉપર રહી જાય છે, ને કરવત સાથે 
વળગેલો 3 એક બશની મારતે તે દાંતામાંથી છુટો કરવામાં આવે છે. 
હી'દુસ્થાનના રનો તાર અમેરીકાના રૂના તાર કરતાં ડ્ુકા હોવાને લીધે, 
તથા અતરેતો રૂ બીયાં સાથે ધણે ચીવટ વળગેલો હોવાથી, રૂ કપાસીમાં 
ઉપર વળગેલો રહી જય છે, તેમજ તાર તુટી જઈને રૂ પીખાયલે! નીક- 
ળે છે. એ છત હાલ ધારવાડ તર કેક ઠેકાણે ચાલે છે, પણુ ધણેો 
ખરો તે હી'દુસ્થાનમાં હુવે વાપરવામાં આવતે! નથી. 


મેકારથી જીન. 
હાલ હી'દુસ્થાનના કપાસને લાયક સર્વેથી સરસ જીન “મેકારથી” 


ના પેટટ જીન છે, જે પલાટ ભધરસવાલા બનાવે છે. એ જીન પેફેલાં 


1 
! 


દ્ધ  મેકારથી છન. 


જ્યારે આપણા દેશમાં દાખલ થયુ', તે વખતે હાલના જેવી સ'પુર્ણું હાલ- 
તમાં તે ન હતું, પણુ જેમ જેમ અતરેના ઇજતેરો તરકૂથી એ જનની 
ખામી પલાટ ખઆાધરસવાલાઓને ખતાવવામાં આવી, તેમ તેમ તેઓ 
તેને સુધારી હાલની સરસ હાલતમાં એ જનને લાવ્યા છે. અસલ એ 
જન ફકૂકત તર્‌ણુ બૅરી'ગતુ' હતું, ત્યાર પછી તેમાં સુધારો કરી ચાર 
બૅરીગનુ' કરવામાં આવ્યુ, અતે હાલ છેલ્લામાં છેલ્લા સુધારા પ્રમાણે 
તેને પાંચ બૅરી'ગતુ' કરવામાં આવ્યુ' છે, અને સવા ઇંચની શાક્ટને બદલે 
રાઢ પંચની શાફ્ટ નાખવામાં આવે છે, તેમજ તેની “ લુસ પુલી” તથા 
“ ફરત પુલી'' સાત ૪ચની નાખવાતે બદલે દશ ઇચની નાખવામાં આવેછે. 
એ જાડી શાષટ નાખવાથી તે ધુ'ટીમાંથી જલદી ભાગતી નથી, અને વળી 
પાંચ બૅરીંગ હોવાને લીધે એ જનતુ સેટીંગ, જનને વધારે ચાલ મલ્યા 
છતાં બરાબર રહી શકે છે; અને એ શાકફ્ટનેો છેડે પટાથી ખે'ચાધ્તે મર- 
ડાતો નથી; પણુ એ નડી શાષ્ટ નાખવાથી તથા એક બેંરીંગ વધારવાથી 
જનને ચલાવવા વાસ્તે ઈનજનપર ન્નેર વધારે આવે છે. આગલના 
જનના પગના 'કાલરે' સાદાજ રાખવામાં આવતા હતા, એટલે કે તેઓને 
જ્કત પગની સાથે વચમાંથી ખોલટ નાખી ટાઈટ કરવામાં આવતા હતા, 
પણુ હાલનાં સુધરેલા જીનમાં ઉપરના “કાલર'ના બત્તે છેડાઓને ડાટખુણે 
વાળીને બાહેર કાહડવામાં આવે છે ; અને તેમાં એકએક છેદ પાડવામાં 
આવે છે, ( જુવો આકૃતી ૧, ર) કે જેથી નીચલા “ કાલર ' ના બન્ને 
છેડાઆ જેઓને સીધાજ ગોલ રાખી ઉપર આંઢા પાડવામાં આવે છે, 
તેઓને એ છેદ્ોમાંથી નાખીને ઉપર અને નીચે નટથી ટાધ્ટટ કરી શકાયું 


મેકારથી જન. લ 


એ રીતથી પમ જેઈએ એટલો 'ટાઈટ' થઈ શકે છે, ને ઝડપ ચાલથી 
જલદી ઢીલો થતો નથી. એ નીચલા જાલર'તો આંટાવાલો એક પણુ 


છેડો ભાગી ન્નય છે તો આખો “કાલર' રદ થાય છે, તેથી નીચલા કાલ- 
ડી રના આંટા પાડેલા છેડાએતે કાલર્‌ સાથ સલ'ગ બનાવવાને બદલે, કાલર 


/ જીરો અને “બોલટ” જુદો બનાવવામાં આવે છે; જેથી એકાદ બોલટ ભાગે છે 
તો ફકત ખોલટ બદલી કામ ચાલુ કરી શકાય છે. એે જનના પગ 

















// દે 
/ (જુવો આકૃતી 2, ૪) અતરે ચીવટ ખબાવલતા લાકડાના બનાવવામાં 


( આવે છે. અને શાક્ટીંગની ધુ'ટીની બૅરીંગ (બરાસ) પણુ એજ લાકડાંની 
બનાવવામાં આવે છે. ( જીવો આયૃતી ૫). એ બૅરીંગ અથવા દગરીઓને 
વાપર્યા અગાઉ તેઓને સારીપેઠે એરીયા તેલમાં દુબાવી રાખવામાં 
આવે છે, કારણુ કે જે તેઓને સુકી નાંખવામાં આવે તો ચાલુમાં જે 
તેલ એ બૅરીંગમાં તાખ્યે છીયે, તે સુકુ' લાકડુ' બધુ' પી જય છે, ને 
બૅરીંગ સુજી ફ્રે છે; પણુ તેલથી તર્‌ થયલી દગરી મુકવાથી ધુટીઓને 

તેલ સારી રીતે પુગે છે. કેટલેક ઠેકાણે એ લાકડાંની દગરીતે બદલે ચામ- 

ડાની ખનાવેલી દગરીઓ નાખે છે; પણુ તે ધણુ'કરીને શાક્ટીંગતી ધુ'ટીને 
ગરમ કરે છે, ને વધારે નનેર ખાય છે. એ ચામડાની દગરીઓ બનાવવા 
સારૂ પેહલાં ચામડાના ન્નેઇતાં માપના નાના લ'બચોરસ ડુકડા કાપવામાં 
આવે છે, અને દગરીને જેટલી નડી કરવી હેય તેટલા ટુકડા સાથે મુકીને 
સરસ વતી વળગાવી ચુ'ક વતી જડી લેવામાં આવે છે; તે પછી ઉપરથી 
શાફ્ટીંગની ધુ'ટીનતે લાયકનતો અરધો ગાળ ગાલે કાહડવામાં આવે છે. 
પ્રગના મથાલાંની બેરીંગ ( જુવો આપૃતી ૬) જે છરીના જહીનજીસ” 

















૧૦ મેકાર્થી જીન. 


(મીન્નગરા)ની પીન સાથે લાગુ છે, તે બૅરીંગને પગના નીચલા છેડાની 
માકક ઉપર્‌ અતે નીચે બે દગરીઓ મુકવામાં આવતી નથી, પણુ નીચે 
લાકડાની નાની દગરી મુકી ઉપરથી '“કાલર' નાખી લેવામાં આવે છે. 
રીકશા#ટ, ( જાઓ આપૃતી ૭ ), જેમાં છરીના દાંડા ટાઇટ કરવામાં આવે 
છે, તેની બૅરીંગ અથવા બીક (જુવો આકૃતી ૮ ), અસલ જીનની 
કૂરેમમાં સાથેજ એટવામાં આવતો હતે, અને જ્યારે તે બલોક ધસાઈ 
જતો, ત્યારે તેને સુધારવા વાસ્તે ફ્રેમમાં બુચ વગેરે મારવાની “ગી 
મેહનત પડતી ઇતી, પણુ છાલના બલોકેો [જરેમથી છુટા “કાસટ” કર- 
વામાં આવતા હોવાથી, તથા ખોલટથી કૂરેમ સાથે જડી લેવામાં આવતા 
હોવાથી, ને બલેક ધસાઈ ન્તય તો તરત તેને કાહડી નવો નાખવામાં 
આવે છે, અથવા ને તેમાં પુરતી માયા હોય છે, તો તેનેજ ખુય મારી 
પાછો વાપરવામાં આવે છે. હાલ જલીને આગલ પાછલ હઠાવવાતી જે 
જેકેટ (જુવો આદૃતી હ ), મુકેલી છે તે પણુ આગલના જનમાં હતી નહી. 
આગલા જનેમાં “રીકસ્દ નાધ્ક્‌'ની રેલને ( જીવો આકૃતી ૧૧ ), છીતતી 
કૂરેમ ( જાવો આકૃતી ૧૨ ) સાથે ન્નેડવામાં આવતી હતી પણુ જ્યારે 
રોલર ધણુ' પટલુ' થઈ જતું, અને ખીજુ' તૈયાર નહી હોવાને લીધે, 
હાલ, હાલ કામ ચલાવવું પડતું, ત્યારે તેને “ રીકસડ નાઇક ' સાથે લાગુ 
રાખવા સાર્‌ બેરીંગને અર ખે'ચવાના ખોલટના આંટા પુરા થવા છતાં, 
તે નહી લાગુ થડું ત્યારે “રીકસડ નાઇક'ની રેલને આગલ હઠાવવી પડતી 
હતી, જે સાર્‌ “રીકસડ નાર્ઈફ્ર'ની રેલ જે જીનની પૂરેમને લાગુ રેહતી હતી, 
તેની અને પૂરેમની વચ્ચે ચામડાવું| લાધ્તર નાખવામાં આવતું હતું* . 
ઈ 


પર્હ્ઈ 


મેકાર્થી જીન. વ્‌જૃ 


(જુવો આકૃતી ૧૩-૧૪-૧૫.) પણુ હાલના સુધારા પ્રમાણે, “નાઈક રેલ'ને 
જનની પ્રેમની સાથે લાચુ રાખવાને બદલે તેતે જીનની ક્રેમને છેડે 
આગલ પાછલ ઠંડી શકે એવી “બરૅકેટ” ( જુવો આકૃતી ૧3 ) અથવા 
“ગાધઃ$”તી સાથે લાયુ રાખવામાં આવે છે, જેથી જેઈએ તે વખતે સેહ- 
લાઇથી અને ઝડપથી આગલ કહેલી રીત સુજબ કામ કરવા સાર્‌ 'ીકસ્દ 
નાઈ ( જાવો આપૃતી ૧૦ ) જેટલી નેઈયે એટલી આગલ અથવા 
પાછલ હઠાવી શકીયે છીયે. આગલના જનોમાં. હાલ જેમ કપાસને 
છરીની તજદીક ધકેલવાને “સૅલષીડર' છે ( જીવા આકૃતી ૧૬-૪૧ ), તેમ 
કાંઈ હતું નહી, પણુ ફકત બધરાંઓઆ છરીની નજદીક છુટો છુટો કપાસ 


. નાખતાં હતાં. આવી રીતે હેરફેર તથા સુધારો કરીને એ જનને હાલની 


સ'પુર્ણું હાલતમાં લાવ્યું છે. એ સીવાય ખીન્ત ઘણા ફ્રેરદ/!ર કરી અ- 
જમાયસ લેવામાં આવી હતી, પણુ તેનાથી થતા ફાયદા કરતાં ગેરફાયદા 
્રણા થવાથી તે ફ્રેરહ્રરો ઉપયોગમાં આવ્યા નથી. 


મેકારથી જનના સાંચાકામની વીગત. 


૪નનુ' ખોખું ખે પ્શ્ેમો ( આકૃતી ૧૨) કે નેને “સૈ! શ*ષવા 
“ાઈબાર'થી એકએક સાથે સન્‍્જડ ન્નેડવામાં આવે છે તેનું ખનેલું છે, 
જુવો (આકૃતી ૧૭-૧૮.). એ સીવાય એ ખે ૪રેમોનતી વચે નીચેથી 
એક ભારવટીયો (બાટમ કરૌસ રેલ) નેડવામાં આવે છે, જીવો (આમૃતી 
૧૪), જેની ઉપર શાક્ટીંગની બૅરીંગ અથવા બરાસની ખે ખેઠકરા 
ઓટેલી હોય છે (જુવો આપૃતી ૨૩), અને જે ભારવટીયો ઉપલી બને. 


ર્‌ મેકારથી જીતના સાંચાકામની વીગત. 


૬રેમોને નીચેધી સજ્%ડ ભેેડી રાખે છે. જે લાઇનમાં એ “રલ” બત્તે 
જૂરેમો સાથે જેડવામાં આવે છે તે લાપ્ત્તમાં પૂરેમાં ઉપર પણુ અકેકી 
'બરીંગતી બેઠકો એઓટેલી હોય છે (જુવો આકૃતી ૨૧). એ પ્રમાણે ચાર 
બૅરીંગ હોવાથી એ જીનતે ચાર બૅરીંગનો જન કહે છે, એ ચાર ખેરીંગમાં. 
જીનની “શાક્ટીંગ” ફરે છે, (જીવા આયૃતી ૨૨). એ શાક્ટીંગ ખી જરા લાંબી 
કરી જે છેડે લુસ અને ફાસટ પુલી જડેલી હોય છે, તે છેડે જનના પ- 
લાટ ફ્રારમ પર, એક પાંચમી બૅરીંગ મુકવામાં આવે છે. એવી પાંચ 
“બંરીંગો હોવાથી તેને પાંચ બેરીંગતો જીત કહે છે. એ શાફ્ટીંગને એક 
એક છેડે બમે “કરૅનક” હોય છે અને દરએક છેડેની “કરૅનકે' એવી રીતે 
બનાવેલી હોય છે કે જે એક 'કરેંતક' ઉપર રહે તો તેની પાસેની બીફ 
“રંન્ક' ખરેબર તેતી નીચે સાંમી રહે. એ શા[્ટીંગને એક છેડે સાત 
ઇંચ ડાયમેતરતી ખે પુલીઓ હાય છે, જેમાંની એકને શાદ્ટીંગ સાથે 
ફ્ીકસ્દ કરવામાં આવે છે (જુવો આકૃતી, ર3), ને ખીજ પુલી લુસ એટલે 
ખાલી પૂરતી હોય છે, (જુવો આકૃતી ૨૪). એ દરએક પુલીના 'ફેસની' 
પોહુલાઈ તરણુ ઈચ હોય છે. પાંચ બૅરીંગના દોઢ ઈચ નાડી શાક્ટ- 
વાળા જતને સાત ઇંચતે બદલે દશ પચની પુલી આવે છે, ને તેના 
“કેસની' પોહલાઇ ચાર ઈચ હોય છે. ધ્રતજીનતી “સૅંકન્ડ મોશન શાક્ટીંગ” 
ઉપરની મોટી પુલીથી પટા મારફતે આએ પુલીને ચલાવવામાં આવે છે, 
જેથી આખો જીત ચાલુ થાય છે, ને જે જીત બ'ધ રાખતું હોય તો પ- 
ટાતે લીવરથી “લુસ” પુલી ઉપર ખસેડવામાં આવે છે. એ ખે પુલી 
અને ૪રેમની વચે લાગ્નુ એડ બીછ નાની પાંચ ઈ'ચ દાયમેટરવાલી પુલી 
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૧૨ મેકારથી જીતતા સાંચાકામની વીગત. 


* જૂરેમોતે નીચેથી સજ્જડ જેડી રાખે છે. જે લાઇનમાં એ “રેલ” ખત્ને 
ફૂરેમો સાથે જેડવામાં આવે છે તે લાઇ્ત્તમાં ફરેમા ઉપર પણુ અકેકી 
એરીંગની ખેઠકા એટેલી હોય છે (જુવો આમૃતી ર૧). એ પ્રમાણે ચાર 
એરીંગ હોવાથી એ જનને ચાર બૅરીંગનો જત કહે છે, એ ચાર ખબૅરીંગમાં 
જીનની “શાક્ટીંગ” ફરે છે, (જીવા આકૃતી ર૨). એ શાષ્ટીંગ ખી જરા લાંબી 
કરી જે છેડે લુસ અને [્રાસટ પુલી જડેલી હોય છે, તે છેડે જીતના પ- 
લાટ ફૂારમ પર, એક પાંચમી બૅરીંગ મુકવામાં આવે છે. એવી પાંચ 
બરીંગો હોવાથી તેને પાંચ બેરીંગતો જીન કહે છે. એ શાફ્ટીંગને એક 
એક છેડે બખે “કરેતક” હેય છે અને દરએક છેડેતી 'કરંનકા' એવી રીતે 
બતાવેલી હોય છે કે જો એક “કરૅનક' ઉપર રહે તો તેની પાસેતી ખીજ 
“કુરૅન્ક' ખરેબર્‌ તેની નીચે સાંમી રહે. એ શા૪ટીંગતે એક છેડે સાત 
₹ંચ ડાયમેતરની ખે પુલીએ હોય છે, જેમાંતી એકતે શાક્ટીંગ સાથે 
જ્ીકસ્દ કરવામાં આવે છે (જીવો આકૃતી, ર3), ને બીજી પુલી લુસ એટલે 
ખાલી ફૂરતી હોય છે, (જીવા આપૃતી ૨૪). એ દરએક પુલીના “ફેસની' 
પોહલાઈ તરણુ ઈચ હોય છે. પાંચ બૅરીંગના દોઢ ઈચ નાડી શાક્ટ- 
વાળા જીતને સાત ઇચતે બદલે દશ (/ચની પુલી આવે છે, ને તેના 
“દેસની' પોહુલાઇ ચાર ઈચ હોય છે. પ્રતજતતી “સેકન્ડ મોશન શાક્ટીંગ” 
'ઉપરતી મોટી પુલીથી પટા મારફતે આએ પુલીને ચલાવવામાં આવે છે, 
જેથી આખો જીત ચાલુ થાય છે, તે જો જત બ'ધ રાખતું હોય તો પ- 
ટાતે લીવરથી “લુસ” પુલી ઉપર ખસેડવામાં આવે છે. એ ખે પુલી 
અતે [રેમની વચે લાય એડ ખીછ નાની પાંચ ઈચ દાયમેટરવાલી પુલી 


મેકાર્થી જનના સાંચાકામની વીગત. ૧૩ 


|“ આવેછે (જાયો આપયૃતી ૨૧), જે સૅંલષીદરની શાહટીંગપર જડેલી નવ ઇંચ 
ડાયમેટરની પુલીને એક દોઢ ઇંચની ચામડાંતી પટીથી ચલાવે છે (જુવો 
આયૃતી $૭)* એ કરેન્ક શાક્ટને બીજે છેડે પાંય ઈંચ ડાયમેટરની દખલ 
કાલરવાલી એક પુલી જડેલી હોય છે (જુવો આકૃતી ૨૫), જે પુલી રે.- 
ભરતી રાફ્ટીંગ પર વીસ ઈચતી જે પુલી આવે છે તેતે મેક નાના 
તર્‌ણુ ઈંચના પઢાથી ચલાવે છે (જુવો આકૃતી ૫૪). એ પટે ટુ'કો હોવાથી 
તથા એ નાની પુલીની સપાટી ધણી થોડી હોવાથી પરો “સ્લીપ” અથવા 
લીસ નહી મારી નય, માટે એ પુલીતી સપાટી ઉપર લાકડાંતી ખીલીએઓથી 
ચામડુ' જડવામાં આવે છે, કારણુકે લોખ'ડતી સપાટી કરતાં ચામડાતી સપાટી 
ઉપર પરો સારી રીતે પકડીને ચાલે છે. શાફ્ટીંગતી ચારે કરૅનકની પીતો 
અથવા ધુરીને લાકડાંતા પગના એક છેડા સાથે કલરથી નેડવામાં 
આવે છે અતે એ પગોતા બીજા છેડાને ખેઉ 'મુવીંગ નાઇ અથવા 
“બૌટર”ની, સાથે જડેલા “હોનજીસે!” સાથે કાલરથી જેડવામાં આવે છે 
(જાવો આકૃતી ૨૭-૨૮-૩૮-૩૪) કે જેથી જેમ શાકફ્ટીંગના ૪રવાથી કરતે 
ઉપર્‌ નીચે આવે છે, તેમ એ છરીએ પણુ ઉપર નીચે થાય છે. એ ચા- 
લતી છરીઓને લેોખ'ડના દાંડા “રેડીઅસ રોડ” જડેલા હોય છે, જેતે છેડે 
આંટા પાડેલા હોય છે (જુવો આકૃતી ૨૪). જનતી ખેઉ ફરેમોના પા- 
છલ ભાગમાં, ઉપર નીચે છેદવાલે, અકેક ખલાક જેડેલો હેય છે (જીવો 
આપૃતી ૮), કે જે બલકના છેદમાં ઉપર નીચે બે “સક શા#ટ' પ્રે છે 
(જુવો આપૃતી ૭). એ રક શાઇટના ખુરાખોમાં ચાલતી છરીઓના દાંડા 
ર (રેડીઅસ રેડ)ના આંટઢાવાલા છેડા દાખલ કરીતે બેઉ બાજુએ ચાકીથી 


૧" મેકારથી જનના સાંચાકામની વીગત, 


તાઈત કરી લેવામાં આવે છે (જુવો આકૃતી ૪૬-૪૭), કે જે ગોઠવણુથી 
ચાલતી છરીએ અથવા “જભુગીંગ નાઇ(,” ફીકસ્ડ નાઇફ્થી જેમ આગલ 
પાછલ લેવા માંગ્યે તેમ થઇ શકેછે. એ ચાલતી છરીએ (મુવીંગ નાપ%) 
ફીકસ્ડ નાઇ#ફ અતે રેલરની લગોલગ ચાલે છે. એ ફીકસ્ડ નાઈક એક 
'બીર્‌ના બાર (“તાઇ રેલ”) સાથે સ્તીલની નાતી સ્પ્રીંમ (“કરંમપ્સ'”) 
થી સજ્જડ પકડી શખવામાં આવે છે (જુવો આકૃતી ૧૨-૧૬-૩૦-૪૮- 
૪૪), અતે “તાઇ રેલ”તે બેઉ છેડે આગલ પાછલ હુટ્ાવી શકાએ એવી 
ગાઇડ સાથે જોડવામાં આવે છે (જુવો આપૃતી ૧૩-૫૧), એના જે છેદ- 
માંથી ખોલ્ટ નાખીને એતે ગાઈડ સાથે જેડવામાં આવે છે તે છેદતે લ- 
આચો રાખવામાં આવે છે (જુવો આકૃતી ૩૧), કે જેથી કરી એને 
નેધ્યે એટલી ઉપર્‌ નીચે લાવી શકાય. એ ફીકસ્ડ નાઈફને મોટી “રપ્રી- 
ગથી” રેલર સાથે લાયુ રાખવામાં આવે છે (જીવો આકૃતી ૩૨-૪૮) જે 
રોલર (જુવે આયૃતી 3૩-૫૫) બીરતી બે બેરીંગોમાં ફરે છે, જે બૅ- * 
રીંગો, પશકોર્‌ મારતે તેની ગાઈડમાં આગલ્લ પાછલ હઠી શકે છે કૈ 
જેથી રોલર જેમ ધસાય છે તેમ તેતે 'શીકસ્ડ નારઈફ્‌' સાથે જેધએ એ- : 
ટલુ' લામુ રાખી શકાય છે (જુવો આકૃતી ૫૦). ચાલતી છરીના દાંડાની 1 
સપાટીથી ઉ'ચે બજે ફરેમોતે લામુ થતી જૉકેટ (મ્રીડ બ્રંકેત) સાથે 

એક જાલી (મ્રીડ) ને જેડવામાં આવે છે, કે જે “બેકેતથી” તે જલીને 
આગલ પાછલ ઢહ્ાવી શકાય છે (જીવો આકૃતી ૪૦-૫૩). એ નલી : 
ઉપર કપાસ નાખવામાં આવે છે, જેને સૅલ'ીદર, મુવીંગ નાઈક તથા 
શલર આગલ ઇડસેલે છે. એ સૅલફીદર જીતની પોહલાઇ જેટલું લાક- 
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“ૉંનું એક પાટીયું છે કે જેતે લાકડાંના પગ વતી જીતની પાછલા ભા- 
ગમાં ફરતી એક નાની કરન્ક શાદૂત (દીદર કરેન્ક શા(ત) સાથે જેડવામાં 
આવે છે, જેથી જેમ તે કરંન્ક (રે છે તેમ તે પાટીયુ' આગલ પાછલ 
ઠે છે (જાવા આકૃતી ૩૪-૩૬-૪૧). જનના મથાલા ઉપર સૅલફીદરને 
નડે નહી તેમ ઉપર એક લાકડાંતું ઢાંકણુ' (સુપરી) જડવામાં આવે છે, 
જેની ઉપર્‌ ખાયડીઓ બેસે છે ને જાલી ઉપર્‌ કપાસ નાખે છે. (જુવે 
આપૃતી ૪ર). 


મેકારથી જીનને સેંટ કરવાની રીત. 


પેહેલાં જીતની શા૪ટીંગ મુકયા અગાઉ તેનાં સરવે બાશે। તપાસવા 
જે તદન ધસાઇ ગયાં હોય તેને બદલે નવા નાખવાં, અને જે વાપરવા 
જોગ હોય તેને ધસીને શાક્ટીંગ સાથે પાછાં ખરેખર બૅરીંગમાં 
લેવાં. ખ્ાસોની ધારે એવી રીતે ચીપ કરીતે ધસી લેવી કે જેધી જયારે 
ખેઉ બાસ સાષૂટીગ સાથે જેડવામાં આવે તે વખતે તેએ વચે સેહુજ 
જગા ખુલ્લી રહે, અને એ ખુલ્લી જગામાં ચામડાંતા લાઈનર એવી રીતે 
સુકવાં કે ષરાસતી ચાવી થોકતાં શાફ્ટીમ સાથે બાસ તદન જામ નહી 
શાય, ને શા#ટી'ગ સેહેલાધ્ધી એક હાથે ફરી શકે, તેમજ એ ખાસો 
એકદમ ઢીલાં પણુ નહી રાખવાં, કે જેથી નાની (ટામીબાર' વતી શાદ્‌- 
ટી'ગ ઉ'ચકી જેતાં જરા પણુ તે દગે નહી. એ ખાસેતે ખુલ્લાં રાખી 
વચે લાધ્નનર મુકવાની મતલબ એટલીજ, 'ે ચાલુ મોસમમાં તેઓ જેમ 
_શશસાવાં જય, તેમ પેલુ લાઇતર પતલું કરી તેઓને આગલ કહયા માફક 


વદ્‌ મેકાર્થી જીનને સેંટ કરવાની રીત. 


સેહલાઈથી ફીટ કરી શકીયે; ને ચાલુ મોસમમાં તેએને પાછાં ખાહેર 
કાઢી ધસવા તથા ચીપ કરવાની મેહંતત પડે નહી. એ થાસોની અ'દર 
તેલના ગાલા “ગ્રુવ” આવે છે, તે 'સાર અને પુરતા ઉડા રાખવા, તે બાસ 
ઘસાવાથી તેતી ઉડાઇ આછી થાય તો અર્ધ ગેલ છીણીથી પાછા 
જેઇતા ઉ'ડા કરવા, જેથી કરીને શાક્ટીગને તેલ સારી રીતે મળે. એ 
રીતે સધલી બૅરીગના ખાસો તૈયાર કરી પ્રરીથી આપણે છાથે શાકટી'ગ 
એક હાથે સેદલાઇથી ફરે છે કે નહી તે તપાસવી. ખાસ ઢીલાં હોવાથી 
અથવા તો કોઈ વખત પઢાના ખે'ચાણુથી શાક્ટીગ વાંકી થાય છે બારે 
તેને “લેધ” ઉપર્‌ ચહડાવી લાંબા સલ્યા વતી અ'કાવીને “તરુ” અથવા 
સરખી કરી લેવામાં આવે છે. તેમજ સાક્ટી'ગ કાલરમાં આગલ પાછલ 
દગે નહી તે પણુ તપાસી લેવું, તેમજ “લુસ' અતે “ [ાસ્ટ” પુલીના ખુચે। 
ઘસાઇ ગયા હોય તો નવા નાખવા. શાફ્ટી'ગ બરાબર ગોઠંવઇ કે મોટી 
અને નાતી છરીએ ( બીડ નાક અતે નેરો નાઈ# )તપાસવી. એ છરીઓ 
સ્ટીલની હોય છે ને તેઓને બારીક રીવેટથી દાંડાવાલી ફૂરેમ “નાઇ બૅંક” 
સાથે જડી લેવામાં આવે છે. એ છરીએ ન્નેડયા અગાઉ તેના સરવે 
રીવેટ તપાસી લેવા તથા કૂરેમની નીચે રીવેટથી જે “હીતજીસ” ન્નેડવામાં 
આવે છે તેની “પીન” ધસાઈ ગયલી હોય તો! નવી સ્ટીલની નાખવી, 
તેમજ હીતજીસ ભાગેલુ' હોય તે! નવું નાખવું. છરીની ધારને ખાંત પડી 
હોય તો તેને ટીપીને સરખા કરી પાલીસ કાતસ મારી લેવી, ને તે 
પારની બરાબર એક લાપ્તનમાં કરવી. છરી વાંકી ટીકી થયલી હોય તો તેને 
વાઇસમાં પકડીને જેમ જેઈએ તેમ સરખી એક લાઈનમાં આવે તેમ કરવી” 
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એ છરીખોને તથા તેઓના દાંડાને વાંક મારવાતું કારૂણુ એ કે તેઓની 
ઉપલી ધારી એકએક સાથે લગભગ મલી જવા આવે તોપણુ નીચલી 
ધારો એક એકથી ધણી ખુલી રહે કૈ જેથી તેઆ એકએક સાથે અઠડે 
નહી. તેમજ તેઓને નેધયે એટલી રોલરની પાસે લઈ શકીયે. છરીઓને 
જે વાંક મારેલો નહી હોય ને તેઓને સીધીજ રાખી હોય તો રોલર પાસે 
બરાખર્‌ લેવા જતાં, નીચલી અથવા મોટી છરી ઉપર્‌ આવતાં 'ીકસ્ડ નાઇ( 
સાથે અઠંડે છે તેમજ ઉપલી અથવા નાની છરી નીચલી છરીને મારે છે 
અને તેઓને એકએક સાથે તેમજ ફીકસ્ડ નાઈફ સાથે અઠંડતી અઢકાવા 
જઈયે તો તેએ રેોલરથી ધણીજ ખુલી થાય છે. એ છરીઓતેો પોતાનો 
“વાંક” ખરે છે કે ખોટો તે તપાસવા માટે પેહલાં મોટી છરીને રેલરથી 
નજદીક પા દોરો છુટી રાખીને તેતે ઉપર નીચે કરી જેવી. જે છરીને 
વાંક ધણા મારીયો હશે તો તે ઉપર જતાં રોલર સાથે જમ થશે. 
(પેકુ' મારશે). જે વાંક થોડે મારીયો હશે તો શેલર અને તેતી વચ્ચેની 
જગા પા દોરાથી વધારે ખુલી માલમ પડશે. એ રીતે મોટી છરીને તપા- 
સ્યા પછી નાની છરીને પણુ તેમજ તપાસવી. છરીને વાંક બરાબર 
તપાસ્યા પછી દાંડાને વાંક મારતી વખતે એટલુ'જ જેવું કે ચાલુ' છરી- 
એની ઉપલી ધારે કરતાં નીચલી ધારે વધારે છુટી રહે. “મુવીંગ નાઇફ”ને 
વાંક મારવાની સમજણુ નીચે પ્રમાણુ છે ( જુવો “જીતને સઢ કરવાની 
સમજણુવાલી આકૃતી). એ આફૃતીમાં રીક શા(ટના સૅતટર “નત”થી તે 
છીરીતી બાહેરની ધાર “ચ” સુધીતી લ'બાઈ જેટલે। કમ્પાસ ભરવે।, અને તે 


કમ્પાસ પ્રમાણે એક પાટીયાંતા કટકાપર વાંક પાડવો, અને તે વાંકની બરાબર, 
ર્‌ 


૧૮ કમેકાર્થી જીતને ચેટ કરવાની રીત. 


“ગેજ” બનાવીને છરીતો વાંક તપાસવો. છરીએ તથા તેના દાંડાતે તપાસ્યા 
પછી છરીની કૂરેમના દાંડાતે રીક શાદ્ટમાં એવી રીતે પોવામાં આવે છે 
કે છરીએ ફીકસ્ડ નાઇ((થી આસરે એક દોરા જેટલી છુટી રહે, ત્યાર પછી 
પગ જેડવા માંડે છે. પગના જાડા છેડાને શાકૂટની ધ્ુટી સાથે ખાસની 
માફક ખે લાકડાંતી દગરીએ ઉપર નીચે સુકી, લોખ'હના કાલર વતી 
જેડી દેવામાં આવે છે, એ લાકડાંતી દ#ગરીએ શાક્ટતી ધુ'ટી સાથે “બ- 
રીંગ”માં છે કે નદી તે જેવી, તેમજ તેએ કરૅન્ક શાક્ટતા બ્રાસ માફક એક 
એકથી જરા છુટી છે કે નહી તે તપાસવી. પગના પાટલા એટલે ઉપલા છેડાને 
છરીના “હીનજસ”તી પીન સાથે કાનવાલા કાલરથી નેડવામાં આવે છે, ને 
એ પગના છેડા અને પીનની વચે એકજ નાની દગરી નાખવામાં આવે 
છે, ને પીનની ઉપથ|ી બાજીએ દગરી રહી તહી શકવાથી ફકત કાલરજ 
ઉપર નાખવામાં આવે છે (જીવો આપૃતી ૬). એ કાલરેને પગની સાથે 
ખોલ્ટથી ટાઈટ કરવા સાર્‌' ગોળ છેદને બદલે લબાચા ગાળા હોય છે, કે 
જેથી દગરીએ ધસાવાથી પગને ઉચા તીચા કરતી વખતે કાલરના ખુરાખ 
ધસવા પડે નહી. એ પગોની લંબાઈ એટલી રાખવી કે જ્યારે એ છરીઓની 
ધાર સઉથી ઊંચી આવે ત્યારે “નાઇ રેલની બાકેટ”ની ઉપલી સપાટીથી તે 
સાડા સાત ઇચ નીચી રહે (જુવો જીનતે સેંટ કરવાની સમજણુ વાલી 
આશૃતી.) એ પ્રમાણે ખેઉ ચાલુ છરીઓને “ગેજ”માં તપાસવી ને જે છરી 
સાડાસાત ઈચથી વધારે નીચી હેય તો પગ અતે લાકડાંની દગરી વચે 
ચામડાંની પાકીંગ તાખી તેને જેઈતી ઉચી કરવી, તે જે સાડાસાત ઈંચથી 
જ૪રીની ધારી ઓછી હોય એટલે છરી વધારે ઉપર ચહડી ગઇ હોય તો 


મેકારં્થી જતને સટ કરવાની રીત. ૧૯ 


દગરી અને પગતી વચે “લાધ્નર” હોય તો તે માપ પ્રમાણે કાહાડવું, ને 
જે લાપ્નનર નહી હોય તો પગને કાપીને ટુકા કરવો, કાલરોતે હથોડી 
વતી ઠોકીને અથવા તો તેઓને લીવરથી દાબીને ધુ'ટી તેમજ હીનજી-_ 
સની પીન સાથે એકએક પછીઃ લાગુ કરીને આડા બોલ્ટતે સેહેજ તાઈત 
કરવા, કે જેથી કાલર્‌ ખસી નહી જય. ભયાર્‌ પછી ઉપલા કાલરના કાત- 
માંથી પાસ થતા નીચલા કાકરના લાંખા બોલ્ટતે નટ વતી તાઇત એવી 
રીતે કરવા કે જેથી દગરી એકદમ જામ પણુ થાય નહી, તેમજ ઢીલી 
પૃણુ નહીં રહે. એવી રીતે કાનમાના બોલટને તાઈત કીધા પછી ખેઉ 
કાલરોતા પેલા આડા બોલટોને એકદમ ન્નમ કરી લેવામાં આવે છે, 
જેથી પગને ઢીલા થઈ જવાનો સભવ એછે રહે છે. એવી રીતે ચાલતી 
છરી અને પગો બરાબર કીધા પછી ફીકસડ નાઇ(ને લાગુ કરવી, એ છ- 
રીને એક છેડેથી તે બીજે છેડે સુધી “લેધ” અથવા “પલ્ષેનીંગ મશીત”પર 
#ાંસ ધાર્‌ પાડવામાં આવે છે, જેતે રીટરો “કોરી” પાડવી કહેછે. એ ૪રીને 
તેની “રેલ” સાથે નાની સ્પ્રીંગ “કમ્પ“થી જેડી લેવામાં આવે છે; જ્યાર 
પછી પ્રેમમાં આગલ પાછલ હઠી શકે એવી બૅકેટ સાથે એ રેલને ખે।- 
લટથી જેડી લેવામાં આવે છે. ત્યાર પછી તને કીધેલુ' રોલર તેની 
બૅરીંગો સાથે નાખવામાં આવે છે. એ બૅરીંગના છેદ્દો રાત દાહુડે! જીન 
ચાલવાથી તથા તેલ નાખવાતી બેદરકારીથી ધસાઈને લ'બાચાં (ઓવલ) - 
થાય છે, ને જે રોલર એવીજ રીતે ચલાવ્યા કરીએ તે રોલરતી શાફ્ટીંગ 
પર્‌ જેર આવે છે, ને તે ભાગી પણુ જય છે, તેમજ રેલરતું “સેટીંગ” 
પણુ બરાબર રહેતુ' નથી, વાસ્તે એ બેરીંગોને પીતલના અથવા ખીરતા 


૨૦ મેકાર્થી છતતે સંટ કરવાની રીત. 


ખચ મારી લેવા; તેમજ વળી રેલર્‌ની શાહટીંગના છેડા, જે ઠેકાણે બેંરી- 
ગમાં પ્રે છે, વાં ધ્રસાધ્ને પાટલા થાય છે, તેથી એ ધસાયલા છેડાએને 
કાપી નાખીને શાધ્ટીંગ જોઇતી લાંબૌ કરવા સારૂ બીજ રદ થયલી શા- 
(ટીંગતો કટકો લઇતે સાંધો બરાબર મારી છેડા પાછા કાંટી લેવા (તર્ન 
કરવા). એવી રીતે ફીધાથી જુતી શાક્ટીંગ પાછી કામે લાગે છે. હવે 
એ રેલરને [કસ નાઈફ સાથે એટલે સુધી દાબવામાં આવે છે કે 
સ્રેતએંડજ (એક સરખી ધારવાલી પટી) મુકી તપાસતાં ફીકસડ નાધ્ધૂતી 
સપાટી અને તેતી રેલની સપાટી એક લાઇ્તમાં (બૅરીંગમાં) દેખાય. વલી 
ગમે છરીને પાછી એવી રીતે ગોઠવવી કે તેની નીચલી ધાર રેલરતી 
સેન્ટર લાઈનતી લેવલમાં રહે, તયાર પછી એ છરીને મોટી સ્પ્રીંગથી રે- 
લર સાથે સેહે” દબાવવી. (જુવે! આપૃતી ૪૮). એવી રીતે રેલર અને 
દ્રીકસ્ડ નાઇક ગોઠવ્યા પછી મુવીંગ નાધ્પૂતે પાછી તપાસવી, ને જે 
નીચલી છરી અથવા મેટી છરી (જુવો આકૃતી 2૮) રેલરથી દુર હોય 
તા “રેડઠીઅસ રડની” ચારી વતી એતે એટલી આગલ વધારવી કે ન્યારે 
એ છરી ચાલે ભારે રેલરને સેહેજ લાગીને “ટચ” કરીતે ચાલે, તેમજ 
ઉપલી છરી અથવા તાતી છરીને મોટી છરી આગલ એટલી નજદીક 
લાવવી કે જેથો તેઆ એકએક સાથે અથડી પડે નહી, અને એક એ- 
કથી સેહૅજ છુટી રહે (જુવો આકૃતી ૩૯). આવી રીતે છરીને ગોઠવ્યા 
પછી નાતી છરીને છેક ઉચે લેવી, ને જો તેતી ધાર ફીીકસ્ડ નાઇક્થી પો- 
ના દોરાથી વધારે ખુલ્લી હાય તો જાણુવું જે છરીના વાંક બરાબર નથી, 
કારણુ કે જે તેતે શીકસ્ડ તાઈફ્ની વધારે નજદીક લેવા જઈયે તો તે 


મેકારથી જનને સંટ કરવાની રીત. ર્‌૧ૃ 


મોટી છરીને અઠંડી પડે. એ ખેઉ ચાલુ છરીઓને ઉપર લખ્યા મુજબ 
સાડાસાત ઈ'ચના “ગેજ”માં શખી હોય તો જ્યારે એ છરીએ છેક ઉપર 
આવશે ભારે તેઓ દરએકતી ધાર “રીકસ્ડ નાઇફ”તી ધારથી તરણુ દેરા ઉપર 
આવશે. તેમજ જ્યારે તેઓ બેઉ એક લાઇતમાં સરખી થશે ત્યારે તે- 
એની ધાર અને “દ્રીકસ્ડ નાઇક્‌”ની ધાર વચે પાંચ દોરાતો તદાવત રે- 
હરશે. એ રીતે બધી છરીએ તપાસ્યા પછી નલી (ગ્રીદીતે એવી રીતે 
એસાડવી કે જ્યારે ખેઉ ચાકુ છરીએ એક લાઇતમાં આવે ત્યારે તે- 
એની પારતી સપાટીથી જાલીની ધારની સપાટી આસરે એક દોરે નીચે 
રહે (જુવો આંકૃતી ૪૦). તેમજ વલી એતે છરીએઓની છેક નજદીક નહી 
રાખવી કે જેથી તે છરીને અથડે. એ નલીને ફીકસ્ડ નાઈક તરક જરા 
ઢલતી રાખવામાં આવે છે કે જેથી કપાસ રોલર તર' ઢળેલે રહે. એ જલી 
મુકયા અગાઉ તે ભાગેલી છે કે નહી તે તપાસવી ને જે ભાંગેલી હશે તે 
કપાસના પુમરાં હેઠે પડશે. વળી એ જાલીના બોલટ વધારે જેરથી તાઈત 
કરવા, કારણુ ચાલુમાં તે હટી જય છે, તે તેમ હઠયાથી પુમરાં નીચે પડે 
છે. વાર્‌ પછી “સંલ ફીડર” એવી રીતે મોઠવવે કે ચાલતી વખતે જ્યારે 
તે “ફીકસ્ડ નાઈ(”તી સૌથી નજદીક આવે ત્યારે તે ““ીકસ્ડ તાઇફ”થી પાંચ 
દોરાથી વધારે છેટે રહે તહી, અતે જે “દરીકસ્ડ તાઇ(”તી વધારે આમલ 
આવશે તો કપાસતા ખીયાં છુ'ડાઇ જશે, તેમજ તેનાથી વધારે દુર હશે તે 
કપાસને રોલર આગલ તેનાથી બરાબર હડસૅલાશે નહી. ભારપછી સુપરી 
મુકવી, પણુ તે “સેલ્ફ શીડર”ને લાગે નહી તેમ ઊંચી રાખવી (જુવો આકૃતી 
૪૨.) એ સુપરીના છરી તરતા છેડાની ધારે કનટાનની અથવા ચામડાની 


જ્જ મેકાર્થી છતને સટ ટરવાની રીત. 


આસરે તરણુ ઇચ પોહલી એક ચીપ જડી લેવામાં આવે છે (જુવે 
આકૃતી ૪૩) કે જેથી કરીતે જ્યારે કપાસ જાલીપર નાખવામાં આવે 
તયારે “સેલ્ફ રીડર”તા પાટીયાંની ઉપલી સપાટી અને સુપરીની વચેથી કપાસ 
ખેશચાધને પછવાડે જય નહી. વલી રેલરને ખેઉ છેડેથી કપાસ નીકલી 
નહ જય તે મા2 ફરેમતી અ'દરતી બાજુએ લેખ ડના પતરાંના “કાઃ 
નોયાં” જડી લેવામાં આવે છે (જુવો આકૃતી ૪૪). તેમજ રેલરના છેડા 
આગલ ખાઠારથી લાકડાંની “પેકીંગ” મુકવામાં આવે છે, રેલરની બાહેર 
તેના જેટલી લાંબી લાકડાંની અથવા રદી છરીની એકપટો ઢાંગી રાખવામાં 
આવે છે (જુલે આકૃતી ૪૫), જેથી કરીને રોલરતે વળગીને જે રે બાહેર 
આવે છે તેને તે સોહરીને પલાટ ફારંમ ઉપર નાખે. કારણુ રોલરને ર્‌ 
વળગેલે રહી જાય તો રૂ પાછો રોલર સાથે અદર છરી તરફ જય છે 


ને છરીતે પછી તુકશાન કરે છે. 
જીનની ખામીઓ જણુવાની તથા તેને સુધારવાની રીત. 


જનમાં બઈરાંએ હાથવડે કપાસ જેવો જલી ઉપર નાખે છે તેવોજ 
“સૅલ્ક ફીડર” તેને છરીએ તરદ બરાબર હડસેલી આપે છે. જેવો કપાસ 
ફેલર તરફ ગયો કે તેતો ર્‌ શેલરતા ચાંમડાંતી ખડમભચડી સપાટી સાથે 
વળગે છે ને તે કપાસ રેર સાથે ખે'ચાધતે “રીકસ્ડ નાઇફ” અને રેલરતી 
વચ્ચે પકડાઈ જય છે, અને શેલર તેતે બાહાર ખે'ચવાની યત્ન કરે છે. 
તેજ વખતે પેલી ખેઉ ચાલુ છરીએ એકએક પછી એ પકડાયલાં કપા- 
સમાંના કપાસીયા અથવા સરકીને “ીકસ્ડ નાઇક”ની ધારથી ઉપર ખે'ચીને 


છીનતી ખામીઓ જાણુવાની તથ તેને સુધારવાની રીત. ફડ 


રૂથી છુટાં કરે છે; ને જેટલો ર્‌ છુટો થાય છે તેટલે તે રોલર સાથે 
ખે'ચાઈ બાહાર જય છે. જ્યારે કપાસીયા સાથને। વલગેલે। રૂ તદન બાહાર 
ખે'ચાઇ જય છે ત્યારે ખાલી કપાસીયું' અથવા સરકી જલીના ગાળામાંથી 
નીચે પડે છે. 

શેલરને ખડબચડુ' કરવા માટે તેને (રતા આસરે પોણા આંગળને 
છેટે ગોળ કરવતથી “લેધ” ઉપર કાપા ( મુવ ) પાડવામાં આવે છે. એ 
કાપાથી રેલરના ચામડાના પુમરાં અથવા રૂવાં બાહાર નીકળી આવે છે 
એટલે રેલર્‌ ખડબચડું' થાય છે; પણુ એ કાપા ધણા પોહળા નહી પડે 
તેની ખુબ સ'ભાલ્ષ રાખવી, કારણુ કે એ પોાહલા ગાળામાં કપાસીયા ભરા- 
ધતે રૂની સાથે બાહાર કપાઇતે આવે છે. હવે જીન ચાલવાથી રોલર 
ધસાઇ જઇ લીસુ' થાય છે તે માલ બરાબર કાહાડતું નથી ભારે રેલરને 
ઉલટાવી નાખવામાં આવે છે અને નહી તો! પાછા કરવતથી કાપા પાડવામાં 
આવે છે. જે ઠેકાણે “લેધ” અથવા રોસરને “ગ્રુવ” પાડવાતો સ ચે! તથી હોતે! 
ત્યાં સુથારી કરવતથી રેલરતે “પ્રુવ” પાડવામાં આવે છે. આસરે ચોવીસ 
કલાક સુધી રોલર ખડબચડું રહે છે ને પછી લીસુ' થઈ જાય છે. જ્યારે 
રોલર નવું હાય છે ભારે તેતો “ડાયમેટર'”” સાતથી સવા સાત ઇંચ સુધી ર્‌।- 
ખૂવામાં આવે છે તે ધસાઈને ત્રણુથી સાડા ત્રણુ ઈચ થયું કે તેતે ખદલી 
ખીજુ' નાખવામાં આવે છે. કારણુ નાનું થયાથી તેની સપાટીની ઝડપ ઓછી 
થઈ જય છે ને માલ ઓછે નીકળે છે. તેથી રોલર જેવું પાંચ ઇચનું થયું 
ક તેતી જે વીસ ઇંચની પુલી હોય છે તેને બદલીને જે પ'દર ઇંચની 
પુલી નાખી હોય તો, અથવા કકેન્ક શા#તતી કીલરવાલી પાંચ ઇંચની 


જે૪ છતની ખામીઓ જણુવાની તથા તેતે સુધારવાની રીત. 


“પુલ્લી”તે બદલે આઠ ઈચની “પુલી” નાંખી હોય તો, રેલરની સપાટીની 
ઝડપ આગલ માકક નજદીક સરખી થાય છે; પણુ એવી રીતે પુલીઓ 
ધણુાખરા માલેકો બદલતા નથી. જ્યારે રોલર સાત ઇચ અથવા સવા 
સાત ઇચનું હેય છે તયારે તેની માલ ખે'ચવાની શકતી વધારે રહે છે 
તેતું કારણુ એ કે તેતી સપાટી ધણી વધારે હોય છે, અને તેથી તેમાંથી 
જે માલ નીકલે છે તે ધણી ઝડપથી પણુ પટલે નીકલે છે, કાર્‌ણુ કે 
જેટલો રૂ તે ખેંચે છે તેટલો “મુવીંગતાઇફ્રો” કપાસીયાથી છુટો કરી તેને 
પુરો પાડી શકતી નથી. જ્યારે રોલરો ધણા નાના થાય છે ત્યારે તેની 
સપાટી ઓછી થવાને લીધે તેમાંથી ર્‌ ગુ'ચલી થઈ ધીમેથી નીકલે છે; 
કારણુ “મુવીંગનાઇફા” જેટલા રૂને કપાસીયાથી છુટો કરી રોલરને આપે છે 
તેટલે તેનાથી બાહાર ખે'ચાઈ શકાતો નથી. રોલરમાં નવા “બ્રુવ” અ- 
થવા કાપા પાડયાથી તે ધણુ' ખડબચડુ' થાય છે, તે વખતે ખે'ચેલા રૂતો 
કેટલેક ભાગ બાહેર આવીને પલાટકારમ પર પડવાને બદલે તેને વળગી 
રડે છે અને પૂરીથી તે રોશ્ર અને “દરીકસ્ડ નાઇ(”ની વચ્ચે આવ્યાથી “દ્રીકસ્ડ 
નાઈફ”ને વધારે બાહાર ખુલ્લી કરે છે અને તેથી કરીને ચાલુ' મોટી છરી 
જે તેની અડોઅડ ચાલે છે તે તેને આવીને અઠડે છે, તે તેની ધારને 
ખાંત પાડે છે, માટે એ વખતે સભાલ રાખીને પેહેલાં થોડે થોડો કપાસ 
યોડી જગ્યાગેથી નાખવો ને બાહાર જે રૂ આવે તેતે આપણા હાથ વતી 
કાઢ્યા કરવો. એવી રીતે રેલરની આખી લાઈનમાં કર્યા પછી, જરા 
તે લીસુ' થાય એટલે તેમાં સધલે ઠેકાણે થોડો થોડો કપાસ નાખવે, ને 
જે રૂ બાહાર આવે તેને બાહારની પટી અને રેલરની વચ્ચે એકડો કરવે, 


જનની ખામીઓ જુવાની તથા તેને સુધારવાતી રીત, ફેર 


જેથી રૂ પાછે છરીએ તરપર જવાતે ખદલે એ એકઠા કીધેલા રૂ ઉપર 
જમાવ થઇ આસતે આસતે પોતાની મેળે નીચે પડે. જ્યારે રેલરના 
વાઈસરના ચામડાં પુમવાલા નથી હોતાં, ત્યારે તે સેલર જલદી લીસુ, 
થાય છે, અને કપાસ બરાબર પકડાતો નથી ને તે અ'ઠર્‌ ઉછલ્યા કરે છે 
તે કોઈ કોઈ ઠેકાણૅથીજ પકડાય છે તે રૂ બાહાર આવે છે, ત્યારે તે પાટલે 
હાય છે. એ વખતે રેલરના છેડા ફેરબદલ કરવા એટલે એક ખાજીના 
છેડાને ખીજ બાજુ મુકવો, કે જેથી કરીને “ગ્રુવ ”તી એક બાજુની પુમ 
અથવા ર્‌વાંતી જે થોડીજ ધસાયથી હોય છે, તે કામમાં આવે છે ને 
રોલર પાછું કપાસ પકડવા માંડે છે. પણુ જ્યાં કારખાનું રાતદાહડો ૨૪ 
કલ્રાક ચાલવું હોય ત્યાં સાંજની વખતે રશેલર ઉલટાવ્યાં હોય તે! રાતતા 
માલ વધારે નીકલે છે. પણુ એ રોલરેો ઉલટાવતી વખતે જીટરો પાસે 
ઘણીજ ઉતાવલ કરાવવી જઇયે. કારણુ કે રોજ મેહતત કરવી પડે તે 
વાસ્તે તેએ હાથે કરી હરએક જીન પછવાડે લાંખે વખત કાણાડે છે કે 
જેથી જીત વધારે વખત ખધ રહવાના સબબથી માલ ઉલટો કમી નીક- 
લે છે. જે રોલરતો એક છેડો બરાબર અ'દર લીધેલ્લે હોય તે ખીન્ને 
તેટલે ન લેવાયો હેય અથવા ચાલુમાં એક છેડાની બૅરીંગતા ખોલ્ટની 
ચાકી ઢીલી થવાથી તે છેડેથી રોલ ર જરા બાહાર હટી આવ્યું હોય તો 
જે છેડો બાહાર હશે તે છેડેથી રૂ ધણા ધીમે નીકળશે. એ ખામીને 
સુધારવા માટે રોલરના ઢીલા થયલા છેડાને જરા અ'દર્‌ દાબી લેવે।* 
વખતે રોલરને છેડે અથવા વચમાં રૂ પકડાઈ રહે છે, તે વખતે એકદમ 
એમ નહી સમજવુ કે “રપ્રીંગ” ઢીલી થઈ છે, પણુ રોલર ઓછુ વધવું 


ર૬ છતતી ખામીઓ જાણુવાની તથા તેને સુધારવાની રીત. 


ઘ્રસાયાયો એટલે “રેપર” થવાથી પણુ રૂ અટકી પડે છે, તેથી દરએક 
“પ્રીંગ” એકસરખી તાધ્તત તપાસવી) ને તે છતાં જે રૂ અટકી રહે તો 
તે બાજાુતી “સપ્રીંગો” વધારે તાઇનત કરવી નહી; પણુ તેમજ રહેવા દેવી, 
કે જેથી રોલર પોતાની મેળે એક બે દીવસમાં પાછુ' ધસાણ સરખુ થઈ 
જશે, અથવા જે રેલરતો એક છેડે ધણા તેપર થઈ ગયો હોય તે, જે 
છેડો પટલો થયો હેય, તેના વાઇસર કારી નાંખી, જાડા છેડાના વાઇસરના 
“દાયમેટર” કરતાં જરા વધારે મોઢાં બીજા' વાદસર નાંખીને દબાવ્યા પછી, 
“તેધ” પરપેલા છેડાની બરાબર કાપી લેવાં; ને “સ્પ્રીંગ” વધારે તાધ્ત 
કરશુ, તો! રોલર્‌માં ખાંચો વધારે પડશે ને રોલર ખરાબ થશે તેમજ તે 
જગાએથી માલ પણુ બરાબર પકડાશે નહી, ને તે જગાએથી કપાસીયા 
બાહાર નીકળશે. રોલરની શા#ટીંગનો સાંધો જે બરાબર નહી થયો હોય 
તો તે સાંધામાંથી તુટી જય છે. પણુ ધણી વેલાએ ટરો તે જણીજેઈને 
તોડે છે તે એવી રીતે કે રોલરતે બેઉ છેડેથી દબાવી લે છે, અને વચલા 
ભાગની છરીના “સ્પ્રાંગો”ને ખુબ તાધ#ત કરે છે, ને ચાલતી છરી રેલરને 
જેરમાં અઠડીને ચાલે તેમ રાખે છે. વલી એ રોલરો એકાએક ભાગી જાય 
છે તેનું બીજું' કારણુ એ છે કે તેઓમાં વાઈસર દાબતી વખતે અનાડી 
માણુસો તેના પ્રેસની એક બાજુતો ઇશકેરર વધારે તાઇત કરીને તેઓની 
શા#ટીંગને વાંકી ( આઊટ ) કરી નાખે છે ને જ્યારે તેઓને એવીજ હાલ- 
તમાં જનમાં વાપરવામાં આવે છે યારે તેઆ “આઉટ” કરે છે, તે તેથી 
છરીના વાંકો પણુ ર૬ થાય છે, ને તેઓની શાક્ટીંગ પણુ મરડાઈ ભાગી 
શય છે. 


જીનની ખામીઓ ન્નણુવાતી તથા તેને સુધારવાતી રીન. જેળ્ઠ 


“જીકસ્ડું નાઈક” ધસાઈને હઠીથી તે સવાખે ઇચ સુધીની થાય છે 
ત્યાંસુધી વપરાય છે ને પછી તેતે રદ કરવામાં આવે છે, કારણુકે પછી એ 
છરી રોલરતી “સૈન્ટર લાઇન” સુધી નોચે ઉતરી શકતી નથી. એ છરીની 
કોરી ધસાઈ ગઈ હોય તો ચાલતી છરી તેની ધારતે લાગે છે અતે તે 
લામતી અઢકાવવા જે ચાલતી છરીએઓતે પાછલ હઠાવ્યે તા, રોલરથી 
એએ દુર થાય છે, તે તેથી માલ તીકલતે। તથી; ને કોઇવાર કપાસીયા 
પણુ કચડાઈ નય છે. તેથી જ્યાં રાતદાહાડે લાંબો વખત કારખાનું ચા- 
લતું હોય ત્યાં ચાલુ' મોસમમાં છરીઓને “કોરી” પાડવી જોઇયે. ગ 
છરીની “રપ્રીંગ” પ્રાઈપણુ વખત ધણી તાપ્તત રાખવી નહી પણુ ફકટ તે 
રેલરતે લાગુ રહીતે ચાલે તે દીલી હોવાથી હઠે નહી તેના આધારને 
માટે જેઈમે એટલીજ “સ્પ્રીંગની” ચાકીએ તાધત કરવી. એ સરવે ચા* 
કીએ એકસરખી માષકસર તાઈત રાખવી કારણુકે જે રપ્રીંગની ચાકી 
વધારે તાઈત થાય છે ત્યાં આગલ રોલર ઘણુ ધસવાથી ખાંચો પડે છે 
ને તેજગાએ પછી માલ નમ થઈ રેહ છે. ચાલુ છરીના “રેડીઅસ રોડની 
ચાકીઓ ઢીલી થવાથી, કોધ્્વાર તેઓ “'ીકસ્ડનાઈ#” ની એકદમ તજદીક 
આવે છે, ને તેની ધારની સાથે અઠંડીને તેમાં ખાંત પાડે છે તે કોઇવાર 
પાછલ હઠી જઈ “ફીકસડ નાઈફ”થી દુર થવાને લીધે માલ બરાબર પકડાતો 
નથી તે અટકી રહે છે. એ વખતે તરત જત બંધ રાખી ચાલુ છરીના 
દાંડાની ચાકફીએ બરાખર સરખી કરી લેવી ને જે “રીકસડ નાઈક”ને સેહજ 
જ ખાંન પકી હોય તો તેને ચાલુ કરવી પણુ જે ખાંન મોટી પડી હોય 
અને છરીની ધાર્‌ ભાગી ગઇ હોય તો. “રીકસડ નાઈટ” બાકાર કાહાડી, તે 


૨૮ ઇછનતતી ખામીઓ જાણુવાતી તથા તેતે સુધારવાની રીત. 


ભાગેલી ખાજી ટીપીને ધાર સરખી કરી લેવી. એમ ને નહી કરેતો તે 
જગાએ ર અટકી ખેસે, ને ભાગેલી ધારથી રશેલર પણુ કપાઇ ઉ'ડો 
ખાંચો પડે. એ છરીને નુકશાન નહી થાય તે સાર્‌ શીટરોએ ધણીજ 
સ'ભાળ રાખવી જેઈયે, કારૂણુ એમ ભાગીયાથી છરી થોડા વખતમાં રદ 
થઈ જ, રૂ બરાબર તીકળતો નથી. એક હુશીઆર્‌ જન શીટરને હાથે 
એ છરી લાંગવાતો સ'ભવ એછે રહે છે. એ છરી (દીકસ્ડ તાઈ) ને * 
ઉ'ચી નીચી રાખવી તે રૂના તારની લ'બાઈ ઉપર આધાર રાખે છે. જે 
લાંબા તારવાલે કપાસ નાખ્યો હેય તો છરી નીચી રાખવી પડે છે, ને 
તે કપાસ ખદલી ટુ'કા તારવાલો નાખવામાં આવે છે તો છરીને ઉ'ચી 
રાખવી પડે છે. ને એ છરી રૉલરતી સેન્ટર લાઈનથી ધણી ઉંચી 
રહે તો રૂ જડે અને પકડાઈતે ધણા ધીમે નીકળે છે, તે કોઈવાર તદન 
અઢકી ખેસે છે અતે રોલર ઓખવાઈને લીસુ' થાય છે. એ છરી નને 
રેલર સાથે બરાબર લાગુ નહી હોય તો રૂ, છરી અને રોલર વચે પકડાઈ 
રહે ને ખે'ચાઈ તે બરાબર બાહાર આવે નહી. મોટી “સપ્રીંગો” ઢીલી યવાથી 
અથવા તો રૅલરની બૅરીંગની ચાકીએ ઢીલી થઇ રોલર હટી જવાથી, એ 
છરી રોલર સાથે જેઈતી તાઈત રેઠતી નથી. જે “સ્પ્રીંગ” ઢીલી થઇ હશે 
ત્તો તેજ તરતો ર્‌ પકડાઇ રહેશે ને જો રેોલરની બરીંગો પાછલ હટ 
ગધ હશે તો નજદીક રોલરતી આખી લ'બાઈએ રૂ પકડાઈ રહેશે. જે રૂ 
થ્માસ્તે અને જડે નીકલતે! હોય તો રોલરતે સેહજ “રીકસ્ડનાઈ#” સાથે 
જરા તાઈત કરવું; પણુ તે વખતે “ક્રીકસ્ડનાઈફ:” સાથે ચાલુ છરીએ અથડી 
નહી પડે તે સ'ભાળવું. તેમજ વલી “ફ્ીકસ્ડતાઈફને” સેંટ ઇશકોરૂથી સેહેજ 
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નીચે ઉતારવી. જે માલ ધણુ પાટલો નીકલતે। હોય તો પ્રીકસ્ડતાધફતે જરા 
ઉ'ચે કરવી. એ છરીને હમેશાં લેવલમાં રાખવી, કારણુ કે જે બાજુથી 
તે ઉંચી હશે, તે બાજુ તરફ રૂ જડે અતે ધીમો! નીકળશે, ને જે બાજુથી 
તે વધારે નીચે હશે તે તરતો માલ છુટો અતે પાટલો તીકળશે. જીન 
ભાંખો વખત ચાલ્યાથી “ ફીકસ્ડનાઇ#ક ” વાંકીટીકી ધસાવા માંડે છે, ને તેની 
ધાર એકસરખી સીધી લાધ્તમાં રેહતી નથી, જેથી રૂ એકસરખો 
યાદરતી મીસાલે નીકળતો નથી, પણુ કોઇ ઠેકાણે સરખો તો કોઇ ઠેકાણેથી 
ખાંચો મુકીને ધીમેથી અને ગુચવાધ્તે નીકળે છે, જેથી ફીટરો રોજ જીન 
બતાવતી વખતે પાલીસ કાનસ વડે તેતી ધાર સરખી કરયા કરે છે. 
નની અદર કપાસને બદલે ર્તો લોચો આવી ગયાથી છરીની ધાર 
ભાગી જય છે, અથવા તેમાં ખાંન પડે છે, તેનું કારણુ એ કે રૂમાં કાંઇ 
પણુ કપાસીયાં ન હોવાથી તે એકદમ અદર ખે'ચાય છે, અને તેને ની-- 
કળી જવાને જગા આપતાં (કરડ નાઈક જરા બાહેર હટે છે, જેથી 
ચાલતી છરીના મારગમાં તે આવી જવાથી ચાલતી છરી તેની સાથે 
અથડે છે ને તેને ભાંગે છે. 

“ મુવીંગ નાધ્કૂના ” દાંડા (રેડીઅસ રૉડ) ને જે “રીક શાક્ટમાં' તાઇત 
કરી લેવામાં આવે છે, તે રીક શાફ્ટતી બેરીંગો ધસાઈ ગઈ હોય અથવા 
તો “ રેક શાકફટ'તા છેડા ધસાઈ પાટલા થયા હોય તો, આપણે “મુવીંગ 
નાઈફ”તે રોલર નજદીક બરાબર લઈયે છીયે, તોપણુ જન ચાલવાથી તે 
છરીએ આગલ પાછલ દ૬ગીયા કરે છે, તે માલ બરાબર નીકળતો નથી 
તેથી એ “બૅરીંગો” જે થોડી ધસાઇ હોય તો, ટીનના “લાઇતર” નાખી કામ 


૩૦ વજમુની ખાપીએ નાણુવાતી તથ્રા તેને સુધારવાની રીત. 


ચલાવવું, પણુ જે તે ઘણી ધસાઇ હોય તો, નવી “ બૅરીંગો” નાખવી, એ 
“ મુવીંગ નાર્કો” નને ગેજ કરતાં વધારે ઉ'ચી હશે તો, રૂ પટલો ને છુટો 
જુટો નીકળશે તે વળી તાર્‌ પણુ તુટી જશે ; તેમજ કપાસ અ'દર્‌ ઉછ- 
ળીયા કરશે ને બરાબર પકડાશે નહી. પણુ ને એ છરીએ નીચી હરે 
તો; રૂ જાડો અને ઘણે ધીમે ધીમે નીકળશે. તેમજ તેઓનો એક 
છેડો ઉંચા તે એક છેડે નીચો હશે તો] એક છેડેથી કપાસ ધીમેથી ની- 
કલશે તો બીજે છેડેથી સરખો, નહી તો! ધણો પટલે અને છુટો છુટે 
નીકલશે. એ છરીએ જે “દીકસ્ડ નાઈફ”થી દુર હટેલી હશે તો; ર્‌ પણુ 
ધીમે નીકલશે, તે વળી કપાસીયાં, અથવા સરકી, “ રીકસ્ડ તાઇ// ” અને એ 
છરીએઓની વચે દબાઈતે કચડાઈ જશે. તેમજ એ તાની અને મોટી બે9 
છરીએ એકએકથી વધારે છુટી હશે તોપણુ એજ મીસાલ્લે સરકી કચ- 
ડાઇ જશે. એ ચાલુ છરીએને ફીકસ્ડ નાઈફ્તી લગોલગ ચલાવવા વાસ્તે 
એ છરીએઓને આગલ બતાવીયા પ્રમાણે વાંક તહી મારવામાં આવે તો 
તેઓ “શીકસ્ડ નાઇફ'તી નજદીક ખરાબર લેવાઇ શકાતી નથી ને નજદીક 
લેવા જઇયે તો એકએેકનતે અથડી પડે છે, તેથી એ વાંકપર ધ્યાન 
રાખવાની ધણા અગત છે. 

જાલી (મ્રાદ) ના ગાલાતી પોહુલાઈ કપાસીયાંના કદ ઉપર્‌ આધાર 
રાખે છે. જે કપાસીયું' મોટુ' હોય તો મોટો ગાળા રાખવા પડે છે, તે 
એવી રીતે કે કપાસીયું' રૂથી છુટુ થઇને અ'દરથી સેહલાઈથી નીકળી 
ય, ગુજરાત તરેકૂના “કપાસીયાં' ખાનદેશ તથા બીરાર તરતા 
“કપાસીયા,” અથવા “સરકી” કરતા નાના હોવાથી «્યાંતી જળીએના ગાળા 


જનની ખાતીઓ નણુવાની તથા તેને સુધારવાની રીતત ૩૧ 


નાના રાખવામાં આવે છે. જે લેવલે ખેઊ ચાલુ છરીએ એક લાઈનમાં 
સાથે મલે તે લેવલથી આસરે એક દોરો નીચે એ જલીની આગલી ધા- 
રને રાખવામાં આવે છે, એટલે એ જાલી રૉોલરતી: સૈન્ટર લાઈનથી 
પોણો આંગળ નીચી રહે, (આકૃતી ૪૦). વળી એજ ધારતે ચાલુ છરી- 
એથી એક દોરો વેગળે રાખવામાં આવે છે. જેથી તે તેઓને અથડે 
નહી. જે એને એથી વધારે વેગલી રાખીએ તો કપાસનાં પુમરાં અષવા 
ચીંધાં તીચે કપાસીયામાં પડી જય, ને તેથી વેપારીને તુકશાત થાય. 
જે લાઈનમાં બેઉ છરીએ સાથે મળે છે તે લાદતથી જે એ નળને 
ઉ'ચી રાખીયે તો, રેલરતી સૈન્ટર લાઈન અતે નળી વચેનો ત#ાવટ 
પાંચ દોરાથી એછે રહે છે, ને તેથી કપાસ પકડવા માટેતી રેલરની 
ખુલી થતી સપાટી ઓછી થઇ ગયાથી કપાસ ધણે। પકડાતો તથી. અગર 
જો એ જાળીને ઉપલા માપ કરતાં નીચે ઉતારી હોય તો રોલની ખુલ્લી 
થતી સપાટી તો પાંચજ દોરા રહે છે પણુ કપાસ રેલરને બરાબર 
વળગતા નથી અતે ઉછળ્યા કરેછે. 


સુપરીતે છેડે જડેલુ' ચામડુ' ફીકસ્ડનતાઈક્‌ તરક્‌ છેક નજદીક આવગા 
દેવું નહી, કારણુ કે, તેથી કપાસ જાલી પર્‌ પડવાને બદલે, ચામડાં અને 
ફીકર્ડનાઇક વચે ઝીલાઇ રહે છે ને જીત ખાલી [રે છે. 

રૂ જાડો અને ધીમે! તીકળવાના કારણે નીચે ધમાણે છેઃ-- 


(૧) રોલરતે બેઊ છેડેથી એકસરખી રીતે બરાબર “દીકસ્ડનાઇપ” 
“સાથે દખાવેલુ' નહી ય. 


3ૈર્‌ જતની ખામીઓ નણુવાની તથા તેતે સુધારવાની રીત. 


(૨) “ફીકસ્ડતાઇ(ની” ધાર (અંડજ) શેલરતી સંન્ઢર લાઇતથી ઉચી 
રહી હોય. 

(3) “મુવીંગતાઇફા” ગેજથી નીચી રહી ગઇ હેય. 

(૪) “મુવીંગનાણફ” “દીકસ્ડનાધ્ક્થી” પાછળ ઉટી ગઈ હોય. 

(૫) “રીકશાફૂટ”ની બૅરીગો હીલી થઇ “મુવીંગ નાઇક” પાછળ ટયા 
કરતી હોય. 

(૬) બધી સ્પ્રીંત્રે ધણી ઢીલી થઈ ગઇ હેય. 

(૭) છરીના વાંક બરાબર ન હોવાથી ઉપલી છરીતે ફીકસ્ડ નાઈક્‌ 
આગલ જોઈતી રીતે લેવાઈ શકાતી નહી હોય. 

3 પટળોા અને છુટો નીકળવાના કારણો નીચે પ્રમાણે છેઃ-- 

(૧) “શીકસ્ડ નાઇક” રોલરતી સેન્ટર લાધ્તથી સેહેજ તીચી ઉતરેલી હોય. 

(૨) ચાલુ છરી ગેજ કરતાં વધારે ઉચી હોય. 

(3) “શ્ીકસ્ડનાઇક્‌,” રોલર સાથે “સ્પ્રીગથી” ધણી તાઈટ રાખી હાય. 

(૪) જાલી ઉ'ચી રાખા હેય તો. 

(૫) સાતથી સવાસાત ઇચનું રોલર નવુ નાખ્યુ' હોય તે. 

રૂ કોઈ ઠેકાણેથી બરાબર નીકલે ને કોઈ ઠેકાણેથી તેમ નહી નીકળે 
તો તેના કારણુ તીચે પ્રમાણે છેઃ-- 

(૧)રોલર્‌માં ખાંચા પડીયા હેોાય- 

(૨) “રીકસ્ડ નાઇક”માં ખાનો પડી હોય. 

(૩) “પરીકસ્ડનાઈ#” અને રોલર વચે કીટી જમી હોય. 

(૪) કોઈ ઠેકાણેતી “સ્પ્રીંગ” ઢીલી થધ્ટ હોય. 


- 'પરચુટણુ જખુવાજેગ ખાખદે. ક ૩૩ 


(ધ) ચાલુ છરીના ફોઈ દાંડાની ચાકી ઢીલી થઇ તે જગા આગળથી 
' છરી પાછળ ઠુટી ગઈ હોમ. _ 

(૫) “શીકસ્ડતાઈટ ”તી ધાર સરખી (સ્ત્રેટ એંડજ) એક લાળતમા 
નહી હોય. 

(૭) રેલરના છેડા “તેપર્‌” થયા હોય. 

(૮) રેલરતી એક “બૅરીંગ”તી ચાકી ઢીલી થઈ હોય. 

(૪) જલીને એક છેડો ઉપર્‌ અને એક છેડો તીગે હોય. 


પરચુઢણુ જાણુવાનેગ બાબરો.-- 


જનની જુદી જુદી શાપ્ટીગને નીચે પરમાણું ચાલ 
એક મીનીટમાં આપવામાં આવે છેઃ -- 
“કયન્ક શાફ્ટ” ૬૦૦ આંઢા. 
“રશલર શાકફ્ટ” ૧૫૦ આંટા. 
“સેઇ ફદર શાપ્ટ” ૩3૦ આંટા. 
એટલી ખધી ચાભ આગળ જનેોતે આપવામાં આવતી ન દતી. 
નીચેની “કરૈન્ક શાશ્ટ”તે ફ્કત ૪૫૦ આંટા અને રોલરેતી શાફ્ટને ૧૧૨ 
આંઢા આપવામાં આવતા હતા. પણુ ધીમે ધીમે ચાલ વધારવામાં આવી 
અને હાલ હમોએ આપેલી ચાલ પ્રમાણે જન ચલાન્યો હોય તો રૂ સારે 
અને વધારે નીકળે છે, પણુ કેટલાક લોભીએ એવુ સમજે છે કે એથી 
પૃણુ વધારે ચાલ આપ્યાથી વધારે માલ નીકળશે પણુ તેમ ક્યાથી જીતમાં 
ભાગતુટ ધરણી થાય છે ને વારેધડીયે તેતે રીપેર કરવા બધ રાખવે। પડે છે, 
અને અતે માલ તેટલે તે તેટલ્રેજ તીકળે છે તે ઉલટુ' તુકસાન થાય છે. 
દ. 


ડે૪  પર્ચુઢણુ. જણુવાજોગ ખાખરો. ' પ 
ગક છત નજદીક પોનાનેથી, મે “ઇન્ડીકેટેડ દરસ. વુ, રે. 
ખાય છે. ને એંનજીન બરાખર મેસાડયું' હોય, તેમજ શાદ્ટીંગાતી લાધ્ત ર 
લૅવલ બરાબર લીધી હેય તેમજ કપાસ સેહેલાઈથી જીન થઈ રકે તેવો 
હોય તો જીત એછુ' જેર ખાય છે. એક “તામીનભ હરસ પાવર”તું સાધારણુ 
હાઇ્પેસર (તન કન્ડેતસીંગ) એંનજન, તરણું “ઈન્ડીકેટેડ હોર્સ પાવર” ને- 
ટલુ' કામ કરેછે, તે જે તેથી વધારે “ઈન્ડીફેટેડ હરસ પાવર” જેટલુ' કામ એ 
એતજીનથી લઈયે તો! બળતણુમાં ગેરદ્રાયદ્દો થાય છે, તેમજ એતજીનપર જેર 
વધારે આવે છે. એ એનજનેોને “પીસતન” એક મીનીટમાં ૩૬૦ છુઢ્થી 
વધારે ચાલતો નથી. (અંતજીનના સ્ત્રોકતે ખેએ ગુણીને પછી એતજીતના 
એક મીતીટતા રંવોલ્યુશને ચુણુયાથી “પીસતત”ની ચાલ આવશે.) પણુ 
“હાઇ સ્પીડ” એનજીતો, જેની પીસતનની ચાલ; એક મીનીટમાં ૫૦૦ થી 
૬૦૦ જુટ આવે છે, તે એક “તૌમીનલ હારસ પાવર'તું એનજન, જન- : 
દીક પાંચ “ઈન્ડીકેટેડ ઠારસ પાવર” જેટલુ' કામ કરે છે. અંતજતને! 
“તામીતલ હૉરસપાવર” નીચે પ્રમાણે લખેલી રીતથી ગણવામાં આવે છે. 
(૧) જે “સીલી'ર”તે। ડાયમેટર ૧ * ચ સુધી હોય તો! જે ડાયમેટર 
હોય તેતો રકર્વૅેર કરવો, એટલે જેટલા “ચતું સીલીડર હેય તેને તેટલાએજ 
હોય તો ચુણુવા તેં ચુણાકાર આવે તેતે નવે ભાંજવા. 
(ર) જે “સીલી'ડર”તો ડાયમેટર ૧૦ ઈંચથી ૧૪ ઇચ સુધી હોય તો 
ઉપર જેમ નવે ભાંજવાનું છે તેતે બદલે દસે ભાંજવા. ન 
(83) જે “સીલી'$ર”તો ડાયમેટર ૧૪ ઈંચથી વધારે ગમે એટલો 
હોય તો દસે ભાંજવાતે બદલે અમીઆરે ભાંજવા. 


 પર્ચુઢણુ નથુવાજેગ ખાબદો. રી ૩૫ 

ક 605 મેક તછનના સૌલીડરતો ડાયમેટર ૬ ઈય છે તા ન દ 

 નૌમીનલ હીરસપાવર તિચે પ્રમાણે ૪ આવેઃ ક 

૬%૬૦-૩૬ ર૨૬ --૪€-૪ નૌમીનતલ હોર્સપાવર 

(૨) એક અંતજનના સીલીંડરતો ડાયમેટર ૧8 ઇંચ હોય તો તેનો 
નામીનલ હરસ પાવર નીચે પ્રમાણે આવે, 





૧૩ થે ૧૪ ન 
જ ૨૦)સ્રદ નજદીક 1૧૭ નીમીનલ હ્ાર્સપાવર. 


(૩) એક એંનજનના સીલીંડરતો દાયમેટર ર૧ ઇંચ હાય તે તેના 
નામીનલ હરસપાવર નીચે પ્રમાણે આવે. 

ર ૧૧)રર.૨ ૪૦ તોમીનલ, હારસપાવર 

“હાઇ પ્રેશર કર્ન્ડેનસસીંગ એતજીન” (એક સીલીંડર અને “કન્ડૅનસર”- 
વાલુ' અંતજીત)ના નાોમીનલ હોરસપાવરતી રૂલ નીચે પ્રમાણેઃ-- 

જે સીલીંડરનેો ડાયમેટર હોય તેને તેટલાએજ ઉપર્‌ મા૪ક ગુણુવા 
અતે ગુણાકારને ત્રીસે હમેશાં ભાંજવા. 

એક ૩૦ ઇંચના ડાયમેટરવાલા “સીંમલ કન્ડેનસીંગ” એનજનનેો 
નોમીનલ હોરસપાવર નીચે પ્રમાણેઃ- 


જ ૩૦) નોામીનલ ઠારસપાવર, (જવાબ.) 


એક “કમપાઊન્ડ કન્ડેનસીંગ અનજન” જેને એક “હાઈ ધૅસર” તથા 
એક “લો પ્રેસર” સીલીંડ૨ આવે છે તેનો નામીનલ હારસપાવર નીચે પ્રમાણે 
રવો, (૧) જે તેના “હાઇ પ્રેંસરના સીલીંડર”તો ડાયમેટર ૧૦ ઇચ સુધી 
હોય તો તેતો સ્કવેર કરી નવે ભાંજવા; નને સીલીંડરતો ડાયમેટર કે 


૩૬ પરચુટણુ નણુવાજેગ બાખદે, 


ચથી તે ૧૪ ઈચ સુધી હય તો દશે ભાંજવા જે ૧૪ ઇંચથી ઉપર્‌ હાય તે! 
અગીઆરૅ ભાંજવા. ત્યાર પછી જે ભાગાકારતો જવાબ આવે તેને એક બા- * 
જુએ મુષી “લો પસર સીલીંડર”તે હોરસપાવર શોધવો, જે તેના ડાયમેટરને 
તેજલાએજ ગુણી જે આવે તેતે ૩૦એ ભાગ્યાથી આવશે, એ પછી બન્ને 
હાઈ પ્રેશર અને લોં પ્રેશર સીલીંડરના જવાબોને સરવાલે કરવો ને જે 
આવે તે કમ્પાઉડ કન્ડતસીંગ એતજીતનો નૌમીનલ હોરસપાવર સમજવે।. 

એક કમપાઉડ કન્ડતસીંગ એનતજીતતો હાઈ પૅશરતા સીલીંડરતો 
ડાયમેઢર ૧૨ ૪ હોય ને “લો પ્રેંસર”તો ડાયમેટર ર૪ ઇચ હોય તે તેતો 
“તૌમીનલ ઠ્ારેસપાવર” નીચે પ્રમાણે કાહંડવોઃ--- 


ર્‌ રૂ? 
1૦ .₹ ૨૨૪૬ 


ડક ૩૪ નામીનલ હોરસપાવર (જવાખ.) 

એ દાખલામાં જે “હાઈ પ્રેશર”નો ડાયમેટર ૧૫ ૪ચ હતે તો ૧૫ 
નો સ્કર્વર્‌ કરી દસે ભાંજવાને ખદલે અગીઆરે ભાંજતે. 

વીશ નોમીનલ હૉર્સપાવરતું એક “હાઈ ધસર અએતજન” ઉપર્‌ લ- 
ખ્યા પ્રમાણે ૬૦ “જન્ડીકેટેડ હારસ પાવર” સુધી ફાયદાકારક રીતે કામ 
કરી શકે છે. હવે જે એક જત પોનાખમે “ઈનડીકેટેડ હોરસપાવર”તું જેર 
ખાય તો એ ૨૦ નૌમીતલ હૉરસ પાવરનું અંનજીત ૩૪ જન ચલાવે, 
તે જે એક જીત ખે “ઇન્ડીકેટેડ હોર્સ પાવર”નું જેર ખાય તો 3૦ જત 
ચલાવે. વાસ્તે એનજીન લેતી વખતે ખે “ઈન્ડીડેટેડ હોર્સ પાવર્‌”, એક 


જનને નેપ્યે એવી ગણુતરી કરીતે લીધુ' હોય તો તેમાં બલતણુનો ધણા 


૦ન્4 ષ્ત 


ા 
ધં 


પરચુટણુ જણુવાજેગ બાખદે. 3૭ 


જ્રાયદો રહે છે તે એતજીનપર ધણુ' જેર : આવતું નથી. સાધારણુ રીતે 
ગણીયે તો ચાર “વોમીનલ હોરસપાવરે” ૬ થી ૭ જીન ચાલે. 

' બૌધ્લર લેતી વખતે, તે હમેશાં એતજીતના નૌમીનલ હોર્સ પાવરથી 
દશથી પ'દર હોરસપાવર મોટું લેવુ' જેઈયે કારણુ જીતના તજદીક બધાં 
કારખાનાઓમાં કોલસાને બદલે લાકડાં બાળવામાં આવતાં હોવાથી કોલસા 
જેટલી લાકડાંથી સ્તીમ ઠરતી નથી. 

બાળલરતો હોર્સ પાવર ધણુ કરી તેતી ચુલાતી સપાટીપર આધાર 
રાખે છે તે તે નીચે પ્રમાણે ધણુ' કરી ગણુવામાં આવે છેઃ-- 

ચુલાની લ'બાઈ અને પોહલાઈને જુટમાં લાવી ખ-્તેતે। ગુણાકાર કરવો 
અને ચુલાની જેટલી સ'ખ્યાં હોય તેટલાએ તેને ચુણુવા, ને જે ગુણાકાર 
આવે તેતે ચારે ગુણીને ત્રણે ભાંજવા. જે આવે તે નૌમીનલ દારસપાવર. 
ચુલાની લ'બાધ્ધ (ક)થી તે (ખ) સુધી ભરવી. (જુવો આડૃતી નામ ૬૧) 

દાખલે--એક બાઇલર ૨૦ જુટ લાખુ' અને ૬ છુટ ડાયમેટરતું છે 
ને તેને ખે ચુલા છે. દરએક ચુલો ૬ છુટ લાંખો અને રડું જુટ પોહલે 
છે તો તે કેટલા હોર્સ પાવરતું બાઇલર ગણાય ? 

૬ઝર્રું-ચુલાનતી લ'બાઇ! તથા પોહલાઈનો ગુણાકાર-332. હવે ખે 
ચુલા હોવાથી મેએ ગુણીએ તે ૨૭ “સ્કવેર છુટ” આવે. 

ર૭ » ૪-સતાવીસને ચારતો ગુણાકાર-૫૦૮ આયો, તે ૬૦ ૮--3-એ- 
કસો! આંઠને ત્રણે ભાંછયા-૩૬ આયા તે નામીલન ઠારસપાવર. 

સાધારણુ હાઈપ્રેસર (નાનકન્ડેતસી'ગ) અએંતજીતથી ચાલતાં જીતમાં 
દર દશ જીતે બાર્‌ કલાકમાં એક ટત લાકડું ખપે છે, પણુ “ઓટોમૅટીક 


૩૮ પર્ચુટણુ નણુવાજેગ બાખદો. 


એકસ્પેતશત વાલ્વ”વાળાં તથા “કરલીસ વાલ્વ”તા એતજીતોમાં બળતણુતો _ 


દ્રાયદો વધારે થાય છે, અતે જે એતજીત “કમ્પાઉન્ડ કનડેનસીંગ” હોય તેમ ક 
તેતી સાથે “ઇકતોમાઈઝર” હોય તે! સાધારણુ હાઇપ્રસર એનછન્‌ કરતો - 
નજદીક ૫૦ થી 5૦ ઢકાતો બળતણુમાં કાયદો થાય છે. પણુ એ કમ્પાઉન્ડ. 





ક્ન્ડુન્સી'ગ એંતજીન ૪૦ ૪નતથી. વષારે જીતતા કારખાના જ્યાં હેય તયાં * 


મુકવાથી ફાયદો માલમ પડે છે. 

જ્યારે કારખાનુ' ચાલુ હોય ભારે ને ખે ત્રણુ જનમાં એકાએક 
કામ નીકંલે તો એનજીનપરનુ' જેર કમી થવાથી, સાધારણુ એંતછીત એક- 
દમ ઝડપથી કરવા માંડે છે, તેમજ કાઇ વખતે બઇલરમાં સ્તીમતો “બે- 
શર” એછે હોય છે તો તે આસ્તે ચાલવા માડે છે; પણુ “ઔટોમેટીક” 
અતજીતમાં તેતા “ગવરનર્‌” સાથે “એંકસ્પેતશન વાલ્વો”તે એવી રીવે 
નેડવામાં આવે છે, કે જ્યારે અંતનછત ધણુ' જેરથી [રે'છે તારે ગવરનરના 
દડા ઉ'ચકાય છે, ને તેએ સ્તીમ જલદીથી “ કટ એઇ ” કરે છે, એટલે 
સ્તીમતે સીલી'ડર્‌માં વધારે દાખલ થતી અઢકાવે છે. તેમજ જ્યારે ખેન- 
૬ન આસ્તે ચાલેછે, ત્યારે “ગવરનર”તા દડા નીચે રહેછે જેથી સ્તીમ મોડી 
“કટ એફ 7” થાય છે, એટલે સીલી'ડરમાં સ્તીમને વધારે જવા દે છે, 
જેથી એતજન પોતાની સરખી ચાલ ચાલે છે. એવી રીતે એનજન સરખી 
ચાલે ચાલવાથી તેમાં વગર ફ્ેોકટની રતીમ ખપતી તથી, અને તેથી 
બલતણુમાં કાયદો થાય છે; અતે એતજન ધડીકમાં આસ્તે અને ધડીકમાં 
ભેર્થી ચાલવાથી જે જનતો સામત તુટી જય છે તે ઓટોમેટીક 
એતજીત મુકયાથી તુઢતો અટકે છે; પણુ સ્લાઈડ વાલ્વવાલાં ઓટામેટીક 


પરચુટણુ જણુવાજેગ ખબાખદો. ૩૯ 


 એનતછત કરતાં કોઇ સારાં મેકરના કોરલીસ વાલ્વના ઓટોમેટીક અનછન ર 
. ચુકીમાં હોય તો તેથી લાકડુ' ઓછુ બળે- છે. * પી 
ક. જ “ ધણા મ્નાઢા મોટાં કારખાનાઓમાં એનજનેોને “જન્ડીકેટર ગીયરી' ગ ડા 
“ લગાડીને *ાયગરામ” લેતા નથી, પણુ તેથી એનજીનના “સીલી ડર,” અથવા 
“પીસતન,” અથવા “વાલ્વ” વગેરેમાં જે ખામી હોય છે, તેથી ધજતેરો તદન, 
બઔનવાકેફ્ગાર રહેછે. જેમ એક વેદ દર્દીની તાડી તપાસી તેના દુઃખતી 
પરીક્ષા કરેછે તેજ પરમાણે એક હુશીઆર ઈજનેર “ઇન્ડીકેટર્‌ ડાયગરામ” 
જેઇતે એંતજનમાં શુ' ખામી છે તે તરત કહી શકે છે તેમજ એંતજીન 
%ઢલા હરસ પાવર કામ કરેછે તે જણાઈ આવવાથી અંનજીન કેટલા 
હોસંપાવરતું જેર ખાયછે તે, તથા એક દસૈપાવર પછવાડે કેટલુ' લાકડુ 
ખપે છે તે તરત માલમ પડી આવે છે. તેથી મેટાં એતજીતોને ૪- 
ન્ડીકેટર્‌ ગીયર લાગુ કરી ડાયગરામ લેવાની રીત દાખલ કરવાને હું ધષ્ી 
ભલામણુ કરૂ'છુ મુખ્ય કરી કમ્પાઉન્ડ અનજનેોમાં “ઈન્ડીકેટર ગીયરીગ” 
જર્‌ર્‌ લગાડવી ન્નેપ્રયે. “ડાયમરામ” લઇ તેની બરાબર તપાસ કરાવ્યાથી 
બલતણુમાં અતીશય ક્રાયદો થાય છે. “ઈન્ડીકેટર”તી ફીમત તથા “ગીયરી'ગ” 
લાગુ કરવાનો ખધો મલી આસરે ર૫૫૦ નતો ખરચ થાય છે. 

એક જીતમાંથી એક કલાકમાં આસરે $૦ રતલ રૂ નીકલે છે; પણુ 
જે મેનેજરોની દેખરેખ સારી હેય, તથા [ટરો હુશીઆર હોય, તેમજ 
જેધ્તો સામત ફીટરોને બરોબર પુરો પાડયો હોય અને કપાસ સારે 
હોય તો અલબતાં 3૫ થી ૪૦ રતલ રૂ નીકલે છે. એક જીત જને સારૂ' 
ચાલતું હોય તો તેની અ'દરથી ચાદરની માદક રૂ સરખે! તીકલે છે, અને 





૪૦ પરચુટણુ જણુવાન્નેગ બાખદો. 


રેલરના કોઈ પણુ ભાગપરથી ર્‌ નીકલતોે નહી હોય તે! તરત ર્‌ીટરનું 
ધ્યાન તે ઉપર ખેચવું. 

એક જીતે ૧ર કલાકમાં અરધો રતલ એર'ઠી તેલ ખપે છે, પણુ 
%ટલાક માલેકો ખરચ ખચાવવા ખાતર જેમ ખને તેમ ઓછુ તેલ આપે 
છે, જેથી જેકે જન તો ચાલે છે, પણુ તેનાં “બ્રાસે” તથા “બૈરી'ગે” તથા 
શા(ટીગો જલદીથી ધસાઇ જઇ સામનને તુકશાની થાયછે. જેથી કાયદાને 
બદલે ઉલટુ' તુકસાત થાયછે, ને આછાં તેલથી “#ીકશત” વધી એંનજીન- 
પર્‌ વધારે જેર આવેછે, ને તેથી બલતણુ વધારે ખપેછે અને વલી “ીક- 
શન” થવાથી આગતેો જેખમ રહે છે તે તો જુદો. જ્યારે જન બ'ધ રહે 
તે વખતે જીતની “લુસ પુલી”તા ખુચો[માં ચરબી નાખવી ન્નેઈયે. 

શેલરની “બૅરીગો” ઉપર રૂના પુમરાં એકઠાં થાયછે, અને તેલમાં 
ખર્‌ાખ થઇતે સારા રૂ સાથે ભેલાય છે, તેથી રૂ ની પરખ કરતી વખતે 
જે એવાં મેલાં પુમરાં જેવામાં આવે તે વેપારીને રૂતો ભાવ કમતી 
મળે. વલી એજ પ્રમાણે કપાસ કે કપાસીયાં રૂમાં ભેલાયલાં ન્ેવામાં 
આવે તો વેપારીઓને ભાવમાં તુકશાન યાય માટે એ અઢકાવવા માટે 
છોકરાએને રાખી આંકરી વડે નરી'ગપર વલગેલાં પુમરાં તથા છરીના 
છેડાપરથી બાહારે નતીકલી આવી એકઠાં થયલાં કપાસીયાં બાહાર્‌ જુદાં 
કહડાવવાં. 

જે ઠેકાણે “ કપાસીયાં '' અથવા સરકી પડેછે, ત્યાં મેનેજરે જળને 
તપાસવું, કે સરકી સાથે ર્‌ વળગી રહેલો નહી હોય, તથા કપાસના પુ- 
મરાંનીચે પડેલાં નહી હોય કારણુ તેથી માલતો ઉતારે ધણો ઓછે 


પરચુઢણુ જણુવાજેગ બાખદો. ૧ 


આવેછે ને વેપારીને તુકસાન ય છે; તે સાથે વલી સરકીની તૉંક તુ" 
ટેલી નહી હોય, તથા કચડાયલી નહી હેય તે પણુ તપાસવું, કારણુ નૉંક 
તુટવાથી તે કપાસીયું વાવવાના કામમાં આવતુ' નથી, ને તોંક ર્‌ સાથે 
જવાથી ર્‌ પણુ મેલે દેખાય છે ને તેની ફીમત એઓઈછી ઊપજે છે. 
જનના પગના “ખોલ્તો” એકજ ચાકીથી તાઈત કરવાને બદલે, નમ-. 
નટની માપક, ખે ચારથી તાઈત #ીધા હોય તો તે “બોલત” જલદી ઢીલા 
થતા નથી, ને જીનતું “સૅતીંગ” લાંખો વખત સુધી ખરાબર રહેછે. પીટરે 
આલસાધ્તે લીધે ધણુ' કરી ખે ચાષીથી “ખોલ્તો” તાળ્ત કરતા નથી, પણુ 
એ બાખદપર ને મેનેજર ચોકસાઈ રાખે તો ધણો ફાયદો થાયછે કારણુ . 
ચાકી ઢીલી થાય છે તો શૈટીંગ પાછુ' રદ થઈ જીતમાંથી બરાબર માલ 
નીકલતો નથી. 
રેલર ભરવાં પેહલાં તેમાં ચામડાં કેવાં વાપડવાં તેની ખુબ સભાલ 
રાખવી જેધ્યે. ભરૂચ જીક્લાના ચામડાં રોલર વાસ્તે ધણા વખણાય છે. 
એ ચામડાં બેલનાં હોવાં નેઈયે અને તે બાવત અથવા આવરવી છાલમાં 
પકવેલાં હોવાં જઇયે. એવાં ચાંમડાં ધણાખરાં દેખાવે ઉજશપર હોય 
છે; એ ચામડું કાપી તેની ધાર્‌ પર આંગલી ફેરવતાં ફ્વાંતી અથવા પુમરા 
આપુને લાગે તો સારૂ' જણુવું, તેમ# એ કાપેલી ધાર તપાસતાં જે કાલી 
લીટી માલમ પડે તો તે ચામડું પણુ લેવું નહી, તે તે કાચુ' સમજવું ને જેમ 
બને તેમ ચામડું નર્મ તથા ખરબથડી બાજુ તર રૂવાંતી એક સરખી 
હોય તેચામડુ' સારૂ' સમજવું. તેમજ ચામડુ' મીઠૉંતું પકવેલુ' નહી હાય એ 
તપાસવું; જે મીઠાંથી પકવેલુ' દશે તો એ ચામડું ભીતાશવાળું લાગશે. 
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તેમજ કોઈ વાર તેની ઊપર મીદ્યુંતા સફેદ ધાખાં જેવાં માલમ પડશે, 
ભે'સતા ચામડાં પણુ રેલરતા કામમાં આવેછે, એ ચામડાના રોલ બેલના * 
ચામડાં માફક લાંમા વખત સુધી ખરબચડાં રહતાં તથી, ઃને જલદી. પા. ક 
લીસ થઈ જય છે, તોપણુ એ ચામડું જરા સખત અને જાડુ' ફોવાથી . 
શેલરતે ખેઊ છેડે એના “વાઈસરે” ભરવામાં આવેછે, કે જેથી રોલર તને 
કરતી વખતે તેતા છેડા વલી જય નહી. એ ચામડામાંથી સાતથી સાડા 
સાત ઇંચના ગોલ “વાઈસરે” કાપી, તેમાં વચોવચમાં શા(ટી'ગતે માટે 
ચોરસ ખાંચો પાડવામાં આવેછે. એ ખાંચો સવા આંગલથી તે દોઢ 
આંગલ સુધી, શાક્ટીંગની ચોરસાઇ પ્રમાણે રાખવામાં આવેછે. એ રીતે 
વાઈસરો કાપી તેઓને રેલરતી શાક્ટી'ગમાં ભરી, ખે, ઈશકોરૂના, પરેસમાં 
જેર્થી દાબી લેવામાં આવે છે કે જેથી શેલર્‌ લાકડાં જેવું સખત થાય 
છે. એ રીતે દામીતે તૈયાર કીધા પછી એતે “લેધ” પર્‌ “તર્ન” કરી સરખુ” 
કરવામાં આવે છે, ને પછી આગલ લખ્યા મુજબ કરવતથી તેને કાપા 
ઊૂવ) પાડવામાં આવે છે. એક રોલર ને બરાબર દાબી ભર્યું હોય તે 
તેમાં નજદીક ૫૦ રતલ વાઈસર ન્નેઈયે છે. 

%ટલીક વખતે બાયડીએ। એકદમ જીતની અ'દર કપાસ ભરી દે 
છે, ને લાકડીથી તેતે મુદ્લ હલાવતી નથી, તેથી કપાસમાંની છુટી થયલી 
સરકી જાલીમાંથી તીચે પડતી નથી, ને જાલી પર એકઠી થઇ રેહે છે, ને 
કપાસ ખાલી ઉપર ઉછલ્યા કરે છે, તેમજ કેઈ વખતે બઇરાંએ કપાસ 
જાલીપર છુટો છુટો નાખવાને બદલે કપાસતો દુચે! કરી સુપરીના ચામડાં 
પર્‌ નાખી મુકે છે, જેથી કપાસ ચામડાની અને ફ્‌ીકસ્ડનાઈપ્ની રેલ 
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વચે અટકીને હેઠે જાલીપર પડતો નથી, જેથી સાધારણુ આદમીને એવું દેખાય 
છેકે કનમાં કપાસ ભરેલો છે, પણુ ખર્‌' જેતાં તો છન ખાલી ફરે છે; - ણી 
ર તે સારૂ' એ ખઈ ઉપર દેખરેખ શાખવા મુકાદમનીઓ રાખી હોય જો ક 
તએ! આસપાસ ॥રી બઈશંએ પાસેથી બરાબર કામ લે છે, તેમજ રાતની * 
વખતે તેએ ઉ'ધાઈ જાય છે ને જન ખાલી પૂરે તો તેની દેખરેખ રાખે. 
વળો છન ફીટર પાસે સઠવારના પોહેરમાંથી બધા જતો નવેસરથી ખોલા- 
વીતે, રોલને કાપા પડાવીને બપોરતા અગીયાર અથવા બાર વાગતા સુધીમાં 
સધલા જને! પાછાં તૈયાર કરાવી લેવાં. વળી રાતતી વખતે ઝાંકળ પડી 
કમ્પાઊન્ડુમાંતા કપાસ સરેદ થઈ જય છે) તે તેથી માલ બરાબર તીકલતો 
નથી, અને રોલર કાળાં મારી લીસાં થઇ જય છે તે સાર્‌ દીવા થયા 
પછી જે પલાટ ફાર્મ ઊપર કપાસ ચીકાર ભરાવી રાખ્યો હોય તો તે 
સકે કપાસ લાંભા વખત ચાલે છે; જેથી માલ વધારે નીકલે છે ને રોલર 
પણુ લીસાં થતા નથી. 


એનજીનના “ક્લાઈવીઠુલ”તી સાંખેની પુલી (સંકન્ડ મોશન પુલી)ને 
'જલાઈવીહલ” ઊપર પટો આપીને ચલાવવામાં આવે છે, પણુ કાલ કેટલેક 
ઝેકાણે પઢાને બદલે દોરડાથી તેતે ચલાવવામાં આવે છે. પટાને બદલે દોરડાં- 
થી ચલાવવામાં ધણુ ફાયદો થાય છે; કારણુ દોરડાંથી જીતને ચાલ એક 
સરખી મલે છે, તેમજ જીતને જરાપણુ આંયકે આવતો નથી, ને જીતના 
સામનતી ભાગતુટ એઈ થાય છે; તેતું' કારણુ એકે,એક દોરડુ' સરી જાય (સ 
લીપ થાય) તો ખીજા દોરડાંએ પુલીને સરખી ચાલ આપે છે. પણુ કેટલાક 
જકટરીતા માલેકો બીનઅતુભવી ઈજનેરે પાસે એતજીન ખેસડાવે છે તેથી 
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ઘણેક ઠેકાણે દોરડાંયી ચલાવવાથી ધણી મેહેતત પડે છે, તથા ૬ર 
મોસમે નવાં દોરડાં નાખતાં પડે છે. રેર્ડાંથી ચલાવવા વાસ્તે એક 
મીળીટમાં દોરડાંતે ચોકસ ઝડપથી ચલાવવું પડે છે તેમજ તેના “(લાઈ 
વીહુલ” તથા “સેકન્ડ મોશન પુલી”તા ડાયમેટર ચોકસ માપના લેવાં પડે છે, 
તેમજ અંતજનને ચોકસ ત#્‌વટે મુકવું પડે છે, તેથી તે કામ વાસ્તે ક્રોઈ 
એ કામતા અતુભવી ઇજતેરતું મત લઈને એતજીન મ'ગાવવું તથા એતજન 
ખેસડાવવું જઇયે. 


એનજનની શાફ્ટતો “સેન્ટર”, સેકન્ડ મોશન શાક્ટના “સૅન્ટર”થી 
વીશ જુટથી ઓછે રાખવો નહી. જે ખેઉ શાષટો એક એકની ધણી 
નજદીક ગોઠવી હોય તે મોટો પટો ઘણે ટુંકો થાય છે, ને “સેકન્ડ મોશન” 
પુલી ઉપર “સ્લીપ” થાય છે ને એનજનને વધારે જેર કરવું પડે છે. પટો 
હમેશાં સેકન્ડ મોશન પુલીની તીચેની બાજુથી ખે'ચાય તેમ એતજનને 
ચલાવ્યું હોય તો પટો પુલીની “રીમની” વધારે સપાટી ઉપર લાયુ રેહે છે 
ને ઢીલો થવા છતાં પણુ ધણો વખત સુધી “સ્લીપ” થયા વગર્‌ ચાલ્યા કરેછે. 


જ્યાં ૪૦ જતનથી વધારે જતો મુકવામાં આવે છે ત્યાં જતીંગ 
હાઉસતે સલ ગ લાંખુ બતાવ્યાથી “સેકન્ડ મોશન શાફટ” ધણી લાંબી થાય 
છે, ને તેથી તેતે ચલાવવા વાસ્તે એનજનપર્‌ વધારે જેર આવે છે તેમજ 
તે છેડેથી વળ ખાધ્તે ચાલે છે તેથી જે ખે જીતીંગ હાઉસ ખનાવીતે વચમાં 
એઅનજીત બૉઇ્કલર રાખ્યાં હેય તો એંતજતપર જેર થોડું આવશે તે 
શાફ્ટીંગમાં આંચકો પણુ આવશે નહી. ી 
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એતજીનની “સેકન્ડ મોશન શાશ્ટ” ઉપરથી લેવી કે પલાટ ્ારમની 
નીચેથી લેવી તે વીરે મતટ્ટેર છે. કેટલાકો ઉપરતી સાફ્ટીંગ પસ'દ 
કરે છે. તેમાં નેકે ખરચ સેહેજ એછે થાય છે તેમજ પઢા જરા લાંખા 
રફી શકવાથી તેઓ ઉપર જેર એણછુ' આવે છે, અને “રલીપ” પણુ વધારે 
થતા નથી, તોપણુ એનો મોટો ગેરપ્રાયદદો એ છે કે કામ કરતાં માણુસોને 
ખીઠ્તે કામ કરવું પડે છે, અતે પટો તુટઢવાયી અથવા ચાલતા પટા સાથે 
કાંઇ કપડુ' વોટલાઈ જવાથી માણુસોના જીવ જવાની ધાસ્તી રહે છે પણુ 
નીચેની શાફ્ટીંગના પટા નને લાંબા રાખ્યા હોય, અને તે શા'ટીંગમાં 
અજવાળાંની ખરાબર ગેોદઠંવણુ ફીધી હોય તો, નીચેની શાળટીંગમાં કાંઈ. 
પણુ નેખમ રેહતો નથી. 

જે પટાથી સૅંકન્ડ મોશન શાકફ્ટની પુલી દરએક જીનતે ચલાવે છે 
તૈ દર્‌એક પરે! ૨૫ થી ૩* છુટ લાંખો રાખવો કારણુ કે નાતો પટો 
રાખ્યાથી તે “સ્લીપ” થાય છે, એટલે સરી જયા કરે છે જેથી તેને ધણેા 
તાષ્તત રાખતાં અનજીનપર નર પણુ વધારે આવે છે. 

લાક કારખાનામાં, “કાઉન્ટર શા#ટ”તી મા૪ક બીજ લાંખી શાષૂ 
ટીંગપર પુલીઓ નાખીને; જનના રેલરોને તદન જુદા પટાથી ચલાવવામાં 
આવે છે કે જેથી પટો લાંખો વપડાય છે, ને તે તુટવાનતો સ'ભવ એછે 
રહે છે, પણુ ધણી વખતે ન્યયારે લાંબી શાફ્ટ આંચકો ખાતે ચાલે છે 
હ્યારે રોલરતી ખેરીંગાપર ધણુ' જેર આવે છે, તેમજ જ્યારે જીતને 
ચલાવવાનો પટો ઢીલો યાય છે તે જતના ભાગ આસ્તે ચાલે છે ભારે 
શલર તો પોતાની આમલી »ઝડપથીજ ચાલવું હોવાથી જીતતા ખીનન 
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ભાગતી ચાલ્ષ અને રેલરની ચાલની વચે ઘણુ કેર પડી જય છે ને 
તેથી તે નકામુ' ધસાય છે. 
દડ ફીટરો ધણી વેળા તુકશાન કરવાના હેતુથી અમવા તો ઈજનેરને 
હેરાત કરવાના વીચારથી જત એકદમ તાધ્#ત ખવાવે છે તે તપાસવા માટે 
જે જન વીશે આપણુને શક હોય તે જીતને “ સડ” કીધા પકી રેલરની 
પુલીષી તેને એક હાથે જેરથી [ફેરવીને નેવું, ને તેમ નહી %રે તો 
જખુવું જે જત જમ કરેલુ' છે; તે માટે તરત જનની શાક્ટતી બૅરીંગની 
ચાવીઓ તથા પતો! તથા રોલર તથા “રીકસ્ડ તાઇફ”નતી “રપ્રીંગો” તપાસવી 
% તેએ વધારે તાઇત નહી હોય. એવી રીતે જત ધ'ગા તાઇત રાખ્યાથી 
એંતજીતપર એકદમ વધારે જેર અ'વે છે તેમજ નીચેના તષા રોલરના 
પટા ધડી ધડી તુટી જય છે. એવી રીતે ધણા તાઈત ફીધેલ્લે જન 
મોચીને સેહેલાઈપી માલમ પઠે છે તેષી મોચીને હમેશાં ચેતવણી 
આપવી કે જે રીટરના જીત ધણા તાઈત હેય ને તેના પઢા ધડી ઘડી 
તુટતા હોય તો ૪"જ%નેરને ચેતાવવું. 

ગામે ગામતા પાણીમાં ખહુ ફેર રોય છે અને ધણુ કરી પાણીમાં 
ચક (કારબોને એક્‌ લાઈમ) અથવા (સલ્ફેટ એક લાઈમ) મોટા જથ્થામાં 
મેમાલુમ રેઠ છે; તેમજ માટી તથા કચરો દોઠવાઇતે તેતી સાથે આવે 
છે જેયી બોઇલર માહેલુ' પાણી બે તરણુ દીવસમાં ધટ થઈ નય છે અને 
તેનો થરો નીચે બેસવા માડે છે; એ થરો બૌઈલર્તી પક્ષેટ ઊપર સધળે 
પડ (સ્કેલ)ની મારક બ'ધાઈ જય છે. એ પડ જે ધણુ' «ડુ' થઈ જય 
'છે તો બોઈલરની “ક્લુ”ની પલેટો બળીને ધણી વખતે ખેસી જય છે ને કોઈ 
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વખત બૉઇલર ઉડી પણુ “ય છે તેમજ એ “સ્કેલ'તે લીધે બળતણુ પણુ 
એકદમ વધારે ખળે છે, તેથી બોઈલરના “સ્કમ કેક” તયા “ખ્લો ઓક કક” 
ચાલુમાં ધડી ધડી ખોલી ખરાબ પાણી તથા થરે કાહડી તાખ્યા કરવે। ને 
૬ર ૧૫ દીવસે બોઈલર ખાલી કરી સાષ કરવુ. 

જે ધણીઓએ છની'ગ ફેકટરી રેલવે સતેસનથી ઘણા માઇલ દુર્‌ 
ખાંધવી હેય અને ત્યાં જવાતો રસતો પાહડી અને અગવડ ભરેલો હૉંય 
તાતે ધણીએઓએ “વોટર ત્યુબ' બોઇલર ખરીદ કરવુ'; કારણુ “કોરતીશ” અને 
“જેતકેશાયર બાઇલરો” વજતમાં ધણા ભારી હોવાથી ફોઈ વખતે સ્તેશનથી 
તેઓને કારખાનામાં લઇ જવાને ખરચ તેઓની કીમત કરતાં પણુ વધારે 
થઇ જય છે. અતે કોઈ ઠેકાણુ રસતા એવા તો ખરાબ હોય છે કે બોઈ- 
લર જેવો ભારી દાગીનો મુદ્લ લઇ જવાતો નથી. હવે “વાટર ત્યુબ બાઇલર' 
છુટી છુટી પાઇપોનુ' બનાવેલુ' હોવાથી તેમને કોઇપણુ ભાગ પોણુ। ટનથી વધારે 
આવતો નથી કે જેથી કરી તે સેહલાઈથી લઇ જઇ શકાય છે; પણુ જે 
ખારવાળું પાણી એ બાઈલરમાં વાપરીયુ' હોય તો એ બીઈલર ધણી મે- 
હનત આપેછે ને પરાઇમ થઇતે (નેસથી ઉભરાઇતે) સીલીડરમાં પાણી 
જાય છે તેથી એ બૌૉઈલર લેતી વખતે પહેલાં પાણીની તપાસ કરીને 
પછી લેવુ. 

હમેશાં બાઇલરતી અ'દર ગરમ પાણી આપવાની ગોઠવણુ રાખવી 
જનેઇયે, અને તે સાર્‌' “વાટર હીટર” જર્‌ર મુકવો જોઈયે. ગરમ પાણી બૉ- 
ઈલરમાં જવાથી આસરે ૧૦થી ૧૫ ટકા બલતણુમાં ડ્રેર પડી જય છે 
તેમજ એકદમ ઠંડુ પાણી બાઇલરમાં જવાથી તેની પલેટોને પણુ તુકશાન 
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થાય છે. ધણે ઠેકાણું “ત્યુખ વોટર હીટર” મુકવામાં આવે છે પણુ તેમાં પેહેલાં 
એક બે વરસ પાણા બરાબર ગરમ થાય છે પણુ રકતે રતે પાણીતો “સ* 
કેલ” ત્યુબખતી આસપાસ જમાવ થવાથી પાણું બરાબર ગરમ થતુ નથી, 
પણુ જો એ “વીટર હીટરોતી ટયુબ” બરાબર સાફ થાય એવી ગોઠવણુ તેમાં 
રાખી હોય તો એ “વાટર હીટરથી” ધણે પ્રાયદો થાય છે સાધારણુ રીતે 
કેટલાક કારખાનામાં ચાર અથવા પાંચ જુટ સમચેરરસ લેખની પાણીની 
ઢાંકી રાખી તેમાં “એકકાસ્ત” દાખલ કરવામાં આવે છે કે જેથી પાણી 
લગભગર્‌*૦ દીગરી “દહરતહીટ” સુધી ગરમ થાય છે; પણુ જે શ્યૅતજીતના 
સીલીડરમાં એર'ડી તેલ અથવા ચરખી વાપરી હોય તો તે એકઝાસ્તને રસ- 
તે ટાંીમાં દાખલ થાય છે ને તે પાણી સાથે બાઈલરમાં નાય છે; દવે 
એ ચરબી અથવા તેલ બૌઈલરમાં જવાથી નાઈલરને ધણુ નુકશાન કરે 
છે ને બોઈલરની પલે બળી નય છે, વાસતે પાણી ગરમ કરવા સારૂ 
જયાં આવી ટાંકી હોય તો સોજુ' સીકીંડર આઇલ “સાઇટ ફીડ લુબરીકેટ- 
ર'થી દાખલ કરી વાપરવુ, તેમજ આખો “એંકઝાસ્ટ” ટાંકીમાં દાખલ કરવા- 
ને બદલે તેમાંતો થોડેજ ભાગ ટાંકીમાં જવા દેવે. 

જ્યારે બોઇલર તથા “જલુ” સા કરવા વાસતે બોઇલરતું પાણી ખાલી 
કરવામાં આવે છે ભયારે કેટલાક ઈજનેરો તેમાં ર૩ થી રૃપ પાઉન્ડ સ્તીમ 
મૈશર હાય છે તેટલામાં તેમાંતુ' પાણી એકદમ ખાલી કરે છે પણુ તેથી 
તેને ધણુ તુકશાન થાય છે કારણુ બોઇલર એકદમ ગર્‌મ ખાલી કરવાથી 
તેની ટપી ગયલી પલેટોતે ઠંડી હવા લાગવાથી તેઓ એકદમ સ કેચાય 
છે, ને તેથી તેના સાંધાપર ધણુ જેર આવે છે ને રીવેટો ગળવા માડે છે, 
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તેમજ બાઇલરતી અદર જે નરમ “સ્કેલ” હોય છે તે, ખોઈલરતે એકદમ 
ખાલી કીધાથી, તેની પ્લેટતી ગરમીથી સખત થપ્તે પ્લેટની સાથે 
ચીવટપણે વલગી રહે છે ને તે રકેલતે પછી કાઠડતાં ધણી મેહનત પડે 
છે. વલી એવીજ ખેદરકારીથી કેટલાંક નવા બોઈલર! તદન રદ થઇ જય 
છે. તેથી જ્યારે બોઈલર ખાલી કરવું હોય ભારે તેમાં “રીડ પમ્પ'થી 
અપવા ડકીથી થડુ' પાણી દાખલ કરવું અતે જેમ પાણીની લેવલ વધે 
તેમ પાણી “ખ્લોઓદ” કરતા જવું, જેથી બોઈલરતું પાણી આસ્તે આસ્તે 
થ'ડુ' થઇ પેંશર પણુ ઉતરી જશે અને બૌઇલરતી પલેટો પણુ એક સરખી 
રીતે ષી થશે. ન્યારે બીઈલરમાં પ થી ૧૦ પાઉત્ડ પ્રેશર રહે એટલે 
પછી બૉઇ્લરની સ્તીમ “સે#તી વાલ્વ”થી ઉરાડી નાખીતે એકદમ 
ખલાસ કરવી તે પછી ચાર પાંચ કલાક રહીતે બોઈલરતું પાણી ખાલી 
ફેરવું. વળી બોઈલર સા કરીને પાછું થ'ડુ' પાણી ભરી જ્યારે બોઈલર 
પાછુ સળમાવવામાં આવે છે તારે ખીત અતુભવી ઇજતેરો જલદો 
સ્તીમ લાવવાને વાસ્તે એકદમ ચુલામાં લાકડાં ભરીતે આગ મારે છે 
તેથી ચુલા આગલની પ્લેતો એકદમ ગરમ થાય છે અને બૉધ્રલરના 
ખીન ભાગો એટલા બધા ગરમ નહી થવાથી પ્લેટો વધતી ઓછી 
લ'બાઈને તેના સાંધા ગળવા માંડે છે, તેથી શરૂઆતમાં ધણી ૦૪ 
ધીમી આગ મારવી અને પછી બૉઈલર ગરમ થાય એટલે નેસથી 
આગ મારવી. 

,થણૂાક ઈજતેશે ગેજ ગલાસના કીકો ખોલીને પાણીની લેંવલ તપા- 
શતા નથી પણુ દુરથી પ્રકત શીશીમાંતું પાણી તપાસી તે ઉપર આધાર 

૪ 
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રાખે છે; પણુ કેટલીક વખત ગેજ ગલાસના કૉકમાં કચરો ભરાઈને 
તેનું ખુરાખ એકદમ બ'ધ થઈ જય છે જેથી ખુરાખ બધ થયા અગાઉ 
શીશીમાં જે પાણી રહી ગયું હોય તે પાણી અદર રહી જય છે, અને 
ખોટી લૈવલ દેખાડે છે તે બોઈલરમાં પાણી કેટલુ' ધટયું તે તો કાંઈ 
ઈજનેરતે માલમ પડતું નથી; ને ને પાણી ૪લુતી પ્શેટથી નીચે ઉતરતું 
જાય તો ફ્લુ એકદમ લાલચોળ થઘતે તેતી પ્લેટ નબલી થવાથી તે પૂલુ 
તરત બેસી નય છે ને મોટું તુકશાન કરે છે તેથી દમેશાં શીશીમાંના 
પાણીપર આધાર નહી રાખતાં ઈજનેરે પોતાના હાથે ગેજ ગલાસના ઉપર 
નીચેના કીક ખોલીને લેવલ તપાસવી, જે કેક બધ થયા નહી દશે તો 
શીશીમાં પાણી ઉપર નીચે જતું માલમ પડશે, પણુ જ્યારે પાણી સ્થીર 
માલમ પડે ત્યારે નણુવું કે કોક બધ યઈ ગયે! છે. 


“ર્તીમ ગેજ” ધણી વખતે બગડી જઇને ખોટો પશર બતાવે છે 
વારતે તેને ટેસ્ત કરવો હોવ તો બોઈલરપરના “સેફટી વાલ્વ'તા વજનને 
તેના ધીવર્‌ ઉપરના ચોકસ પ્રેશરના મારકા ઉપર મુકવો ને પછી જે પેંશરે 
“સેકટી વાલ્વ” બ્લો કરે તેટલો પશર્‌ સ્ટીમ ગેજ બતાવે છે કે નશી તે 
તપાસવો, ને તે જે બરાબર ખેઉ મળે તો “સ્તીમ ગેજ” બરેખર છે 
એમ સમનવું. 


બાઈલરના “શલ”તેો ઉપલો ભાગ જે ઉધાડો રહે છે તે હમેશાં 
“એસબૅસતાસ' અથવા કે સારાં 'લટી'ગથી ઢાંકી રાખવો ન્નેધ્યે, કે 
જેથી ખાફારની થ'ડી હવા પ્લેતને લામે નરી અને પ્લેતમાની ગર્‌મી 


પરચુટણુ નણુવાજેગ બાબદે. પ૧ 


નીકલી નહી જતાં અ'દરજ રહે. સાધાસ્ણુ “ ફંલટી'ગ” નીચે પર્‌માણેની 
મેલવશીતુ' સસતામાં યાય છે:-- 

મે ગાડી ગોબર, દોઢ ગાડી માટી, અરધો મણુ નાલીએરની છાળનો 
કાઠે, પા મણુ સણુ, બેથી તરણુ ટોપલી લાકડાનું શુસું, લાકડાની, રાખ 
ચાર રોપલી તથા કોલતાર અરધો બગાલી મણુ, એવી રીતે સરવે ચીજ 
મેલવીને તરણુથી ચાર દીવસ સુધી માણુસો પાસે પાણી નાખી પગે પગે 
ગુ'ડાવવુ* ને ત્યાર પછી ચાર પાંચ દીવસ એતે કેહવા દેઈને ત્યાર પછી 
બૉઇ્લરને લગાડવું. એ મેળવણી આસરે $ થી ૪ ઇંચ સુધી નડી લ- 
ગાડવી જોઈયે. એવી રીતે “ ફેળટીગ' કીધાથી લાકડાં એછાં બળે છે. 
તેજ પરમાણે સ્તીમ પાઈપને પણુ મમડે તથા બાળદાન ભપેરી કાથાતી 
રારીની પાસે પાસે આંડીઓ ડ્રેરવી લેવી ને પછી ખતે તો લાફ* 
ડાની “ લગી'ગ ? કરી લેવી. સતીમ પાઈપને અતે એંતજીતના સીધી'ડરને 
એંસબૅસટીસ સીમેન્ટ લગાડયું હોય તો તે વધારે સારૂ, કારેણુ કે ગરમ 
થવાથી તે પાઈપથી છુટું યઈ નીકલી જતું નથી. 

ખાહાર ગામના પાણીમાં સ્કેલ ધણો થતો હોવાથી “બોઈળરના ખ્લે 
એફ કૌક”માં કચરો ભરાઈ રહેછે અને ધણી લખતે તેતે ઉધાડતી અથવા 
બંધ કરતી વખતે લીવરથી ધણ્‌' જેર કરવુ' પડેછે તેથી બૉઈલરને 
“ખ્લો એક્‌ કક” સીંગલ ગ્લાંદતો મુદળ વાપડવે નહી, કારણુ જોરથી 
ઉ'ધાડવા જતાં ગ્લાંદતો સ્ટડ ભાગી જઇ મોટું તુકશાન કરે છે વાસ્તે 
જયાં”ખરાબ પાણી હોય ત્યાં તો જરર દબલ ગ્લાંદના બ્લો અદ્‌ કોક 
મુકવા, 


પર પરચુટણુ જણુવાજેગ ખાબદેો. 


બોઇલરપરનો “સેફટી વાલ્વ” ધણી વખતે પોતાતી ખેઠંક (સીટ) 
ઉપર જમ થઇ જય છે જે અટકાવવા માટે તેને જેટલા સ્તીમના પ્રેશર 
પર ગોઠવ્યો હોય તે પ્રશર સુધી સ્તીમ લઈને સેફ્ટી વાલવમાંથી રોજ 
થોડી રતીમ પોતાની મેલે જવા દેવી. 

જનતે પલાટદારમ પર્‌ નવાં ખેસાડતી વખતે બે પાસે પાસેના જનનું 
ખોખુ' ઉભ્નુ' કરી તેતી કરંન્ક શાદટો મુકવી અતે એ બે જીતતી વચ્ચે જે 
શાફટી'ગતા છેડા આવે તે ખે છેડાની વચે એછામાં એઇછી ચાર ઇંચની 
જગા રેઠ તેમ જન ખેસાડવા; કારણુ નહી તો લુસ પુલી તેની ખેરીગમાં 
ચરખી નાખવા સાર્‌' બાદાર નીકલી શકે નહી', 

એક જની'ગ ફ્રેકટરીને તે માહેલાં એતજનત, બોઈલર, જન, સરવે 
મશીનરી તયા બાંધકામ સાથે તૈયાર કરતાં એક જતે આસરે રૂ૧૧૦૦) 
અગીયારશે। થાય છે. જેમકે ન ૪૦ છનતું' કારખાનું તૈયાર (કમપલીટ)' 
કરવુ' હોય તો આસરે રૂ૪૩૦૦૦ ન્નેઇયે, પર'તું' જે કારખાનુ' સતેશનથી 
લ'બાણુ હેય તો ખર્ચ વધારે યાયછે, તેમજ જે કમપાઊન્ડ કનદતસી'ગ 
એંતજીન મુક્યુ હોય તો ખરચ વધારે થાય છે 

જતી'ગ હાઉસમાં આગ લાગવાને સ'ભવ વધારે રહે છે તેથી નને તેમાં 
આટોમેરીક સ્પ્રીંકલર્ની ગોહવણુ રાખી હોય તો તેએ આગની વખતે 
ધણા ઉપ્યોમી થઈ પડે છે; એ રપ્રીંકલર્માં ખુચ હય છે જેતે ચોકસ 
ધાતુની મેળવણીયી બધ કરી રાખવામાં આવે છે ને તે મેળવનીવાળી 
ધાતુ એવી હેય છે કે તેતે સાધારેણુ ગરમીથી જરા વધારે ગરમી 
લાગી હોય તે તે પીગલી ન્તય છે. હવે *્યારે એરડામાંની હવા ગરમ 


પરચુટણુ જણુવાજેગ બાબદો. પડે 


ચઈ જય છે તે તે ગરમીથી ખુચ જે બધ હોય છે તે એકદમ ઉ'ધડીને 
ચોતર૬ પાણી ઉડતુ' થાય છે. એ સ્પ્રીંકલરતે, વાસ્તે સ્પ્રીંકલરની લેવલથી 
આસરે ૩૦ જુઢ ઉ'ચે, પાણીની ભરેલી એક ટાંકી રાખવી જેઈયે ને 
માહેલુ' પાણી લોખંડની પાઈપથી, જયાં સ્પ્રીંકલર્‌ લગાડયાં હોય ત્યાં 
જઇ શકે છે. અગર ને રસ્પ્રીકલર નરી લગાડવા હોય તો એક ઉચી 
યાંકી પાણીથી ભરીતે તેમાંથી જન હાઉસમાં નળ લાવી થોડે થોડે છેટે 
કેક ગોઠવીને, કનટાનની પાઈપ અને રોટી (નૌઝલ) લગાડી રાખી હોય 
તો તે આગની વખતે બહુ ઉપયોગી થઈ પડે છે, અતે જે બતે તો 
એ લોખ'ડતી પાઇપતી સાથે ડંકીની દીલીવરી પાઇધપ એક”ટી” આપીને 
જેડી હાય તોં વધારે સાર્‌". 

પલાટ બધર્સ” વાળાઓ, હાથથી ચલાવવા વાસ્તે નાથલા જનો 
બનાવે છે. એ ૬તની સરવે ગોઠંવણુ હમણા ચાળતા મોટા જતોની 
બરાબરજ છે, અતે તેને એક માણુસ સેહલાઇથી ચલાવી શકે છે. જે 
હેકાણે સસતી મજુરી હેય ત્યાં થોડી પુ'જવાળાઓને એ જન મુકવા 
લાયક છે. એક બેળના ગાડામાં એવા ત્રણુથી ચાર જીતો સેહલાઈથી રહી 
શકે છે અતે તેઓ એક ગામડાંથી બીન ગામડાંમાં સેહલાઈથી લઈ 
જઈ શકાય છે. 


મુંબઈ ઈલાકા (બખૉમ્ખે પ્રેસીડન્સી ) માં તથા બીરાર જ્ઞ 
( હેદરાબાદ અસાઈન્ડ દીસ્્રીકટ ) માં બધી મલી આસરે કેટલી જનીંગ 
ફ્રેકટરીઓ તથા પ્રેસીંગ ફેકટરીઓ છે તે નીચલા કેોઠાએ ઉપરથી 
સેહલાઈથી માલમ પડશે. 


બાનદેશ ઇલ્લે।, 
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૩ર્‌ | સાવડા. સાવડા. જ્‌ ર્‌ 1 
33 | ફઝપુર. મ દ ર| ,, 
૩૪ | રાવંર. રાવેર. ર્‌ ર્‌ ક 
3૫ | યાવલ. ભુસાવલ. ૧૦ યૃ 


ઉપલા કોહ્ાપરથી માલમ પડે છે કે આખા ખાનદેશમાં ૩૫ મઃમોમાં 
બધી મલીને પછ જતીંગ ફેકટરીઓ છે અને ૧૮ પસીંગ ફેકટરીઓ છે. 
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૧ | સુરત, 
ર્‌ | રાંડેર. 
૨ | ઓલપાડ. 
૪ | સાખરગામ. 
પ | સતીઆ. 
૬ ! ઇસરેલી. 
૭ | બારડોલી. 
૮ | માનકપુર. 
€ | બાજીપુરા. 
૧૦ | સાયત. 
૧૧ | ઝીમ. 
૧૨ | મોટા વરાચા. 
૧૩ | નવસારી. 
૧૪ | સીસેોદરા, 
૧૫ | સરબન. 








સુરત દીસીકટ. 


[રેલ્વે સ્ટેશનનું નામ. 
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સાયન* 
કીમ. 
અમરેલી. 

નવસારી. 
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સુરત દોસોકટ. 


સ્ટેશનથી ગા- 
મને છેરે. 
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ન્‌ 77 
૧ 72 
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સુરત દીસ્રીકટમાં બધી મલી ર૬ જવનીંગ કૂકટરીએ તથા પ 


પ્રસીંગ કેકટરીએ છે. 


કેશ દીસ્રોકટ, 


- ----.----"---------------૦- 


ય આનદ. કા નજદીક | નથી. 


પ૮ ભરૂચ દીઆીકટ. 
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*| ર્ર ₹ | ર8 [ઉફ 
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૨ | અકલેશવર. અકલેશવર. |! નજદીક જ વૃ 
૩ | પાતેોલી. પાનેલી, જ ર્‌ [| નથી. 
૪ | યમારગામ. ચમારગામ. 0 ૧ બ 
૫ | પાલેજ. પાલેજ. પ દ! ર 
૬% | ઉતરાજ. અ'કલેશવર, ૧ર ૧ | નથી. 
૭ | છાંસાત. 29 ૧૩ વ્‌ 79 
૮ | ઇલાવ. કીમ, દ વ્‌ ન 
ઇ | સમતી. ભરૂચ. ૧૩ વ્‌ ર 
૧૦ | જ'ખુસર. ભરૂચ. ક 3૩ પ્‌ ક 








ભરૂચ દીસ્રીકટમાં બધી મલી ૩૩ જીતીંગ ફેકટરીએ તથા ૮ 
ષેંસીંમ ફેકટરીએ છે. 
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નાંન્દગામ. 
મનમાર્‌. 
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માલેમામ. 
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કહે ર 7% ૬ [૪ 
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માઈલ. 
૧ | અમદાવાદ. અમદાવાદ. જૃથીર પ જૃ 
૨ | વીરમગામ. વીરમગામ નંજદીક ર્‌ ર્‌ 
3 | પાતરી. પાતરી. ક ૧ [| નથી. 
જ | માનદલ. દ્‌ ય્‌ મ 
પ | સાનન્દ. સાનન્દ. ર્‌ ર્‌ ક 
૬ | ખાવલા. અમદાવાદ. 3 વ્‌ જ 
૭ | ધેલકા- ક ર૭ ૧ ટ 
૮ | રાનપુર્‌. શતપુર. નજદીક 1 ય્‌ 
૪ | ધતધુકા. 97 ૧૮ ૧ | નથી. 
૧૦ | ધોલેરા. પ. 3૫ ર્‌ ર્‌ 
૧૧ ! પીપલી. રા ૪૨ ૨ | નથી. 
ખીજાપે।૨ દોઝ્રીકટ# 
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૬૦ ધારવાર. 


ધારવાર દીસ્રોકટ, 
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૭ | પુરતીકાઢ. પ ટ ૧ | નથી. 
૮ | અખાગરી. ખેલગૅનુર. ૧૦ રૃ ન 
૪ | તરગુન્દ, મલાપુર. ૧૭ 1 79 
૧૦ [| કદરી, બેંક્ષગેનુર. ર્‌ વૃ ક 


અહમદનગર દીસ્રોકટ, 





| અદમદનગર. હાર! ર્‌ તથી | ૩૩ 


બીરાર જીલ્લો (હેદરાબાદ અસાઈન્ડ દીસ્્રીકટ) 
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શેગામ. *રીગામ. 
બદનેરા. ખદનેરા. 
ધામનગામ. ધામનગામ. 
ચાંદુર. ચાંદુર. 
મુરતીઝાપુર. મુરતીઝાપુર. 
આકોટ. આકોલા. 
દેઠગામ. રીગામ. 
પ'ચગામ. શેગામ. 
જલગામ જામે ન'દુરા. 
તેલારા* શેગામ. 
આસમ. આદ્ઠોલા. 
પુશડ. આકોલા. 
પ્લીચપુર. ઉમરાવતી. 
દરીયાપે।ર. ક્ુરતીઝાપુર. 


રાનપુર કેોકલડા. [ મુરતીઝાપુર. 
શરજઅન જનગામાં મુરતીઝાપુર 
મોસાલ્રા. 


| માઈલ. 


રેલ્વે સ્ટેશનથી ગાન 


મને! છેટો. 


(નના કારખાનાની 
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“ખ્યા. 


સના કારખાનાની 
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દર્‌ ખીરાર જીલ્લો (હેદરાબાદ અસાઈન્ડ દીસ્ત્રીકટ) 
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ર૨ [ ચાંદુર બજર. | ઉમરાવતી. ર૪ વૃ 
ર3 | દીવરખેડ, # ૪૦ ૧ 
૬૪ [| બરૂર. #? પપ રૃ 
ર્‌૫ | કારન. મુરતીઝાપુર. 2૧ ર્‌ 
૨૬ [| મગર્લ. ધામનગામ. હ ૧ 
૨૫9 | કાલાપુરે. મુરતીઝાપુર. ૨૫ ૧ 
૨૮ | તલેગામ દસાસુર. | ધામનગામ. દ ૧ 
૨૯ | ગોટમાલ. ધામનગામ, ર્છઃ ૩ 
3૦ | દીગરસ. ધામનગામ. પપ ૧ 
૬૧ | ચાખલા. મલકાપુર. ૪૨ ય્‌ 





ઉપલા કોહાપર્થી માલમ પડે છે કે બીરાર જલ્લાના ૩૨ ગામોમાં 
“અધી મલીંતે ૬૩ જતીંગ ફેકટરીએ તથા ર્‌ઇ પસીંગ ફેક્ટરીઓ છે. 
પાંચથી છ વર્‌સ અગાઉ ખીરાર ૪લ્લામાં એક પણુ જીનીંગ કે્‌કટરી હતી 
નહી અને આટલા ટુક વખતમાં એ જીલ્લામાં આટલી બધી જતીંગ 
મૂક્ટરીએ વધી ગઈ છે. 


નહેર ખબરઃ ૬૩ 


કુએટ, ચવના એન્ડ કુ 


તા૦ ૧૭, એંલ્કોન્ટન સરકલ કોટ મુબઇ. 
કેટ 


ઈજનેરે અને કટ્ટાકટરો--મશાનરી વેચનારા તથા તે ઈરેંકટ કરનારા 
મશીનરીને લગતાં સરવે કામની સલાહ આપનારા 
હાઈપૅસર, કમ્પાઉન્દ તથા ત્રીપલત એકસ્પૅન્શન અંતજને।. 


૮૦થી ૨૦૦ પાઉન્ડ પસર સુધીના સ્તીલના ખોઈળરે 
પલાટ બધરસના ચાર તથા પાંચ બેરીંગના જીન તથા એપનરન 
રૂની ગાંસડી દાબવાના પ્રેસો તથા પ્રી નીશર. 
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આડડટીયા. 
જે. એન્ડ દખહ્યુ. મૅકનાટ મીલેને બરના મોટા કમ્પાઉન્ડ 
એનજીનતો બનાવનારાના આડટીયા. 
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1લપ3€ હાઉ 431103. 


427118) 10 00૪8 1,000 020850૪8. 


101110૪ 11 811 [08163 01 110 1111166 411૪૦1 કલે 
801'08તૈ : 8011૯ 10 €૪૦1% તૈટ3015[1100 ૦ 00૦, 10- 
ઊપ ટ, 1.810ઘ31111૦0, ૦૩૧1381, ઇછછુટાઉે, ૪1001610, 
10 ૦10111-1પ૯, 11100181", 1,0001106100 દતે 101108. 


110 &111070010 ધોર ?૫100800 [1003 ક &0501,0118,9 
8391:81.835 101818, 


1113 53310 લૉ? 1001 0101'5 11 118011૪ 80 
3100180 741015, &ા ઉ 188 100 101109010૪ %014)1190183, 


33 1183 ૫૩૦ 78૪ 11810 0૪ ૪010; 10 13816€1 10 11221109) 
081 ૪0 00111. 80 1410, 01118૫૫481 1૨ ॥ણ0્લ્તટલે, 


1010 ૫008410112 701001, 0૪૯॥ 01 11૯ 0086 ૦081, 15 
11701084381 0 113 ૫૬૦. 


011181:005 810 1108700141007 7011 /100010180 0 1110 1)&1'3. 
40 1181011119 ૦ ટુહાં ૦૫૬ 01 ૦૪0૦7. 

30 880188 01 #&ક લ્વુપાંળલ્તં. 

130 ૫8810 01 1001 11100૫૪] 1110 10&1'3. 


110 1101181 081 182001,41પ8 01 860[0 11૦ 0140011” 
1086118100૫317 07 1પાા11ટટ 8 81081 ૦00૬ ૪0૪૦૧1૫ 
દ10 હ? 80]0[01)* 

0 ૦૩૫% 319408 ૦0001410, 8 110 1૫01600 18 81. 
૯211 તે, 


5૭/૫0પણઊ £:--£018). 


200118૯ €:૪[0૦0100€1163 31100/ &1 20080 10 11 ૯૦૩૪ 
0110 0 10064803 00 50*/; ૪10010 & 1017 0133 [૧01 13 
00111910. 

11 110810 08503 0૪80078000 0601 00૦ 1001088300 ૫]0- 
૧૪%વૈક 01 957. 

1100 8100815 4”0 110 31001857 1૫100 3031 8118801' 
10108 0 ]€1 2&0087&1પડ 11600. 11007 ૫૩૦ 100 10010 
31081 પદા 10008381 10 01380712 1૫ 84183, &્યાલે 1053 
ધોળા 0121 ૦૪8૩૦૭10 10108 1100 હલ 180 40019166 
11 80116 836014૧ 201' 1£€0[811છુ 1:38 000]. 

180110'5 11૦1 કદા દોડ તારા 000૩ 110) 00 
૫701180 10 ળાં" 101,૫ 909808, 01૫011 ૫11૦2 110 1ઠાપ॥દ્યા 
214&0061॥1' 13 ૪01" ઉંર1લાંલાઇ, ૫૩ ૫111 01"૦06 ત.તપછાઇ દર 
01111110) 163 10 061161 શપ10001 હા 00 10100010 110 
110 [૪8503 (101% ૦0110031101 15 €010[21012. 

5511010608 01 81011168110 101 11૪ ૫[0 (૫110063 ; 
7000 101' ૫7011 110પ1છુ ]2૧1€11 0815. 

11 ૯850 01 100 6110 ૫108605 ઉદ 1)0 ઊઝ%ણ્લે 8 1100 
૪૦૦1 હાઉ 01 પ0 દ 510])[00૪0 ૦ 941 10 48 1001'3. 


4107 ૫૦ 110 &.છરા18, 
12195111 (1101854 & 0૦. 
17, 11[011151010 011010, 
10.13. ૪. 


મૈટ્ડરમના પેટન્ટ ખોંઈલેરમાં દ્રાફટ વધારનારા 
ચુલા. 





થોડા વખતમાં એવા ૧૦૦૦ ચુલાએ। લાગુ થયા છે. 

કાઇ પણુ ચાલુ બીધ્લરના ચુલાતે સેહજ ફેર'ાર કરી તે મધે સઉથી 
હલકે કોલસો; કોલસાનો ભુકો; હાંદુસ્થાનનો હલકો કોલસો 
તથા ડચરે સેહલાધધી બાળી શકાય છે. 


જે બૉઇલરો અંનજનતે પુરતી સ્તીમ પુરી પાડી શકતાં નહી હાય 
«યાં એ ચુલાની ગોડંવણુથી બાઈલરમાં સ્તીમ સારી રીતે થરે છે. 


એ ચુલા મુકવાથી ચીમનીમાંથી કાંઇ પણુ ધુ'વાડો નીકલતેા 
નથી અતે નાહલી ચીમનીથી બાઈલરમાં દ્રાફૂટ સારે। રહે છે. 


એ ચુલામાં દ્રાદૂટ વધારવા વાસ્તે અંતજઝન અથવા પ'ખાની કાંઇ 
પણુ જરર પડતી નથી. 


ચુલાના [ાયરખમારતી વચ્ચેથી બારીક જે કેોલસે। ગળી પડે છે અને 
નકામે। જાય છે તે એ ચુલા મુકવાથી નીચે પડતે! અટકે છે. 


ચુલામાં કાંઇ પણુ જગર બધાત નથી. 


/ શટ વધુ હોવાને લીધે સઉથી હુલકા કોલસાથી જલદી સ્તીમ 
“માવે છે. 


એક સાધારણુ આગવાલો એ કામ એક દીવસમાં શીખી શકે છે. 


લૅન્કેશાયર; કૉરનીશ; વરઢીકલ, ટયુખ્યુલર--લેોકોમોટીવ 
વગેરે બાઇલરોને એ ચુલા સેહલાઈથી લાચુ થઈ શકે છે. 


ચોકસ માપના જાયરખાર ચુલામાં ગોઠવી એક જુ'ગળાતે રસ્તે ચુલાની 
હેઠેથી વરાળ દાખલ કરીતે બૉઇ્લરતે દ્રાફૂટ વધારવામાં આવે છે. 


એ ચુલા લાગુ કીધાથી સંક્ડે ૪૦ થી ૫૦ ઢક્રાના બળટણુની 
ક્રીમતમાં ફાયદો થાય છે. 


એને લાગુ કરવાનો ખરચ તેથી થતા ફાયદા સાથ સરૃખાવતાં 
ધણે।જ ઓછે! છે. 


વધુ વીગત મૅસરસ ડ્ુએટ ચવતાની ફા૦ જેએોા મૅલ્ડરમ 
ખૂધર્સતાં આડતીયા છે તેઓને પુછીયાથી મળશે. 
નાન ૧૭, અંલષ્રીન્સટન સરકલ, 
કોટ, મુબઈ 


